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1. DANE OGOLNE

1.1. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na drodze wojewddzkiej Nr
772 na odcinku od wezta drogi ekspresowej S7 ,Ksigz” (stanowigcego skrzyzowanie
dwupoziomowe drogi ekspresowej S7 i drogi wojewodzkiej Nr 772 (odcinek przekwalifikowany z
drogi powiatowej Nr 1217K) do granicy administracyjnej miasta Krakowa zlokalizowanej w rejonie
wezta drogowego ,Wegrzce” stanowigcego skrzyzowanie dwupoziomowe drogi wojewodzkiej Nr
772 z drogg ekspresowg S52 (Pdétnocna Obwodnica miasta Krakow). Diugos¢ odcinka objetego
opracowaniem wynosi 51,88 km. W sktad przedmiotowego odcinka drogi wojewdédzkiej wchodza:

» Odcinek dawnej drogi powiatowej Nr 1217K przekwalifikowany na droge wojewddzkg
Nr 772 (od wezta drogi ekspresowej S7 ,Ksigz” do skrzyzowania z dotychczasowym
poczagtkiem drogi wojewodzkiej Nr 772 i drogg powiatowg w kierunku miejscowosci
Moczydto, w miejscowosci Ksigz Wielki);

» Odcinek dawnej drogi krajowej nr 7 na terenie wojewodztwa matopolskiego, ktory
wskutek budowy drogi ekspresowej S7 stracit status drogi krajowej i otrzymat
kategorie drogi wojewoddzkiej.

Lokalizacje odcinka drogi wojewddzkiej objetego niniejszy opracowaniem przedstawiono
w czesci rysunkowej opracowania (Plan Orientacyjny — Rys. OR.1 — OR.13).

Celem opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu na analizowanym
odcinku drogi wojewodzkiej Nr 772 w zakresie oznakowania pionowego i poziomego oraz
urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie =z obowigzujgcymi przepisami,

z uwzglednieniem bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdéw ruchu drogowego.

Zakres opracowania obejmowat nastepujgce elementy:

» Pozyskanie materiatbw mapowych dla wykonania czesci graficznej opracowania.

» Wykonanie inwentaryzacji oznakowania poziomego, pionowego i urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz elementow wyposazenia drogi niezbednych do
wykonania opracowania (m. in. zjazdy publiczne, indywidualne, obiekty uzytecznosci
publicznej, wiaty przystankowe itp.).

» Wykonanie stanu istniejgcego organizacji ruchu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
w tym zakresie oraz z zaleceniami specyfikacji istotnych warunkéw zamadwienia.

» Wykonanie projektu statej organizacji ruchu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym

zakresie oraz z zaleceniami specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia.

» Uzyskanie wymaganych opinii oraz zatwierdzenie projektu istniejgcej organizacji ruchu
przez wtasciwe organy zarzgdzajgce ruchem zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym
zakresie.

» Wykonanie zestawieh poszczegdlnych elementdw istniejgcego oznakowania i elementéw
BRD.

» Przygotowanie projektu w formie elektroniczne;j.

» Konhcowe przekazanie Zamawiajgcemu wersji papierowej oraz elektronicznej w ilosci

egzemplarzy okreslonej w SIWZ.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawy formalne opracowania:

» Umowa 79/2025/ZDW zawarta w dniu 07.04.2025r. pomiedzy Zarzgdem Droég
Wojewoddzkich w Krakowie, ul. Gtowackiego 56, 30-4085 Krakow, a EKKOM Sp. z o.0., ul.
Wojciecha Darasza 9, 30-826 Krakdw.

» Pismo Zarzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie nr ZDW/PW/2025/7943/DU4MS z dnia
22.09.2025 r. w sprawie uruchomienia prawa opcji celem realizacji projektu statej

organizacji ruchu dla odcinka drogi stanowigcego obecnie droge powiatowg.

Podstawowe przepisy i akty prawne uwzglednione w projekcie:

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2024 r. poz. 1251) — [1].

» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2023 r. poz.
645 z pozn. zm.) — [2].

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (tekst jednolity: DZ.U. 2022 poz.
1518) — [3].

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w Sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (tekst jednolity: Dz. U. 2017, poz. 784) — [4].

» Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (tekst
jednolity: Dz. U. 2019 poz. 2310 z p6zn. zm.) — [5].
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» Zatgcznik nr 1+4 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 2311 z pézn. zm.) — [6].

» Zarzgdzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia
2010 r. w sprawie stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych wraz
z zatgcznikami — [7].

» Wytyczne Zamawiajgcego — [8].

3. MATERIALY WYJSCIOWE

Niniejszy projekt zmiany istniejgcej organizacji ruchu wykonano na mapach sytuacyjnych
w skali 1:1000, natomiast arkusze plany sytuacyjnego, zgodnie z wymogami okreslonymi w SIWZ
przedstawiono w zaleznosci od stopnia szczegdtowosci elementéow w skali 1:500 lub 1:1000.

W opracowaniu przedstawiono istniejgce oznakowanie pionowe i poziome oraz urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z elementami projektowanymi oraz likwidowanymi, ktore
powinno docelowo funkcjonowaé na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkie;j.

Podstawg opracowania byly szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach — Zatgcznik nr 1-4 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 listopada 2019 r.
w Sprawie Szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2019, poz. 2311).

W opracowaniu dokonano réwniez krotkiej analizy Sredniodobowego natezenia ruchu
drogowego oraz analize zdarzen drogowych w oparciu o statystyke wypadkéw i kolizji z lat 2020-

2024 pozyskang z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie.

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA DROGI

W stanie istniejgcym poczgtkowy odcinek drogi wojewoddzkiej Nr 772 (przekwalifikowany
z drogi powiatowej Nr 1217K) rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg ekspresowg S7 (Wezet
,Ksiaz”). Nastepnie przebiega w kierunku zachodnim przez miejscowos¢ Wielka Wies w kierunku
Ksigza Wielkiego, gdzie tgczy sie istniejgcym odcinkiem drogi wojewddzkiej (przekwalifikowanego

z drogi krajowej Nr 7, gdzie zmienia kierunek i rozpoczyna przebieg w kierunku potudniowym

przez wiele miejscowosci, z ktérych najwieksze to Ksigz Wielki, Miechéw, Stomniki i Michatowice,
ktére stanowig siedziby powiatow lub gmin. Analizowany odcinek drogi wojewodzkiej konczy sie
na granicy administracyjnej miasta Krakowa, w rejonie wezg drogowego ,Wegrzce” stanowigcego
skrzyzowanie Potnocnej Obwodnicy Krakowa w ciggu drogi ekspresowej S52 i drogi wojewddzkiej
Nr 772. Odcinek drogi wojewddzkiej objety opracowaniem przebiega przez tereny powiatéw
miechowskiego i krakowskiego oraz gmin Ksigz Wielki, Miechoéw, Stomniki, Iwanowice,
Michatowice i Zielonki. Ditugos¢ odcinka drogi wojewodzkiej objetego niniejszym opracowaniem
zgodnie z okreslonym w opisie przedmiotu zamowienia wykazem wynosi 51,88 km.

Przedmiotowy odcinek drogi wojewddzkiej przebiega przez wiele miejscowosci, z ktoérych
najwieksze to: Wielka Wies, Ksigz Wielki, Cisia Wola, Antolka, Strzezéw, Miechéw, Poradéw,
Ortow, Wezeréw, Prandocin, Stomniki lwanowice, Michatowice i Zielonki, Wesota, Widoma,
Firlejow, Zerwana, Michatowice oraz Wegrzce. WiekszoS¢ odcinka bedgcego w zakresie
niniejszego opracowania przebiega w granicach wyzej wspomnianych miejscowosci w otoczeniu
zabudowy o zréznicowanej intensywnosci i odlegtosci od krawedzie jezdni drogi wojewodzkiej. W
mniejszym stopniu przebiega rowniez przez tereny niezabudowane gtdwnie wsrdod fgk, pol
uprawnych oraz niewielkich komplekséw lesnych.

Na catym przebiegu droga wojewddzka Nr 772 krzyzuje sie z drogami o réznych kategoriach
i klasach przez skrzyzowania, z ktérych najwazniejsze to:

» Wezet drogowy ,Ksigz” — skrzyzowanie dwupoziomowe z drogg ekspresowg S7 (z
tgcznicami drogi ekspresowej S7) — dwa skrzyzowania z ktérych jedno jest o ruchu
okreznym a drugie skrzyzowaniem skanalizowanym trzywlotowym;

» Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg Nr 783 stanowigcg poétnocng obwodnice miasta
Miechdéw - skrzyzowanie czterowlotowe o ruchu okreznym;

» Wezet drogowy ,Szczepanowice” — skrzyzowanie dwupoziomowe z drogg ekspresowg S7 i
drogg powiatowg Nr 1205K — dwa skrzyzowania o ruchu okreznym z tgcznicami drogi
ekspresowej S7;

» Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg Nr 775 w miejscowosci Stomniki - skrzyzowanie
trzywlotowe zwykte;

» Skrzyzowanie z drogg wojewodzkg Nr 773 w miejscowosci Poskwitow - skrzyzowanie
trzywlotowe skanalizowane;

» Wezet drogowy ,Widoma” — skrzyzowanie dwupoziomowe z drogg ekspresowg S7 — dwa

skrzyzowania o ruchu okreznym z tgcznicami drogi ekspresowej S7;
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» Wezet drogowy ,Wegrzce” — skrzyzowanie dwupoziomowe z drogg ekspresowg S52
(Pdoinocna Obwodnica Krakéw) — skrzyzowanie z tgcznicami drogi ekspresowej Nr 52,
skrzyzowanie z wyspg centralng z ruchem sterowanym sygnalizacjg swieting.

Dodatkowo przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej krzyzuje sie drogami powiatowymi
i gminnymi poprzez skrzyzowania, ktére w wiekszosci zlokalizowane sg w granicach
administracyjnych miejscowosci. Ponadto na catym przebiegu przedmiotowy odcinek krzyzuje
z wieloma zjazdami o charakterze indywidualnym (do posesji prywatnych) i publicznym (gtéwnie
do placéwek handlowo-ustugowych, swiatowych i produkcyjnych).

Droga wojewddzka Nr 772 w wiekszosci przebiegu posiada przekréj poprzeczny drogowy
jednojezdniowy z poboczami asfaltowymi i rowami odwadniajgcymi. Przekroje poétuliczne lub
uliczne wystepuja przy przebiegu drogi wojewodzkiej przez wieksze miejscowosci i miasta, takie
jak Ksigz Wielki i Stomniki. Szerokos¢ jezdni drogi wojewodzkiej, ze wzgledu na istnienie poboczy
asfaltowych jest stosunkowo duza i wynosi w zakresie 10,00m — 12,00m. W lokalizacjach
przekroju ulicznego lub poétulicznego szeroko$é przekroju poprzecznego ulega zmniejszeni do
wartosci 7.00 - 8.00m, ze wzgledu na brak w tych przekrojach obustronnych poboczy asfaltowych.

Wzdtuz drogi wojewddzkiej wystepujg diugie odcinku drég dla pieszych, ktére sag
odseparowane od krawedzi jezdni rowami odwaniajgcymi lub zielencami.

Przejscia dla pieszych przez jezdnie drogi wojewoddzkiej zlokalizowane sg gtownie w
rejonach skrzyzowan. W kilku przypadkach wystepujg jednak samodzielnie w sgsiedztwie
przystankéw autobusowych bgdz obiektdw generujgcych duzy ruch pieszych poprzeczny przez
droge wojewddzkyg. Przejscia dla pieszych sg oznakowane w sposob standardowy znakami D-6
oraz oznakowaniem poziomym P-10 i P-14. W kilku przypadkach oznakowanie przejs¢ dla
pieszych jest uzupetnione o znaki D-6 z lampg ostrzegawczg oraz lampg oswietlajgcg tarcze
przejscia zlokalizowane na konstrukcjach wsporczych lub bramowych nad jezdnig drogi
wojewddzkiej. Oznakowanie takie ma na celu wigkszg dostrzegalnos¢ przedmiotowych przejsé,
szczegolnie w warunkach ograniczonej widocznosci (zmrok, mgta, deszcz). Przejscia przy
szkotach oraz w miejscach koncentracji pojawienia sie dzieci (rejon szkét, boisk, placéw zabaw)
sg dodatkowo oznakowane znakami T-27 ,Agatka” umieszczanymi pod znakami D-6, w kilku
przypadkach rowniez na fluorescencyjnym tle.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka, zlokalizowane sg réwniez przystanki komunikaciji
zbiorowe] kazdorazowo wyposazone w zatoki autobusowe oraz perony stanowigce strefy
oczekiwania na autobus. W wiekszosci przystankow wystepujg rowniez wiaty przystankowe
zapewniajgce bezpieczne ibardziej komfortowe warunki oczekiwania na pojazd komunikaciji

zbiorowe;j.

Cechg charakterystyczng przebiegu catego odcinka drogi wojewddzkiej w planie jest
wystepowanie dtugich prostych, ktére sprzyjajg rozwijaniu duzych predkosci przez kierujgcych
pojazdami, szczegolnie w rejonie licznych skrzyzowan z drogami nizszych kategorii. W zwigzku z
tym zachodzi koniecznos¢ analizy poprawnosci oznakowania pionowego i poziomego w rejonie
przedmiotowych skrzyzowan dla zapewnienia maksymalnego poziomu bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

W wielu lokalizacjach wzdtuz drogi wojewodzkiej, gtdwnie w rejonie obiektow mostowych,
przepustéw drogowych istniejg bariery ochronne U-14a wyposazone w okragte elementy
odblaskowe U-1c barwy czerwonej po prawej stronie jezdni oraz barwy biatej po stronie lewe;j.

Istniejgcy stan nawierzchni przedmiotowego odcinka droga wojewddzkiej jest dobry. Brak
jest spekan czy nieréwnosci, ktére w znacznym stopniu przyczyniatby sie do obnizenia komfortu
uzytkowania drogi przez uczestnikdw ruchu drogowego.

Istniejgce oznakowanie pionowe i pionowe oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego na istniejgcym odcinku drogi wojewddzkiej objetym zakresem opracowania jest
w wiekszosci zgodne z wymogami prawa oraz w dobrym stanie technicznym. Wymaga jednak
analizy i korekt, gtbwnie w zakresie oznakowania skrzyzowan (w tym oznakowanie
kierunkowego), tukéw poziomych i zarzgdzania predkoscig dopuszczalng, ktére majg stuzyc
poprawie bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi oraz dostosowaniu do obowigzujgcych wytycznych.

Wszystkie elementy istniejgcej organizacji ruchu jakie funkcjonujg na przedmiotowym odcinku
DW Nr 772 bedgcym w zakresie opracowania przestawiono w czesci graficznej niniejszego
opracowania na zatgczonych arkuszach planu sytuacyjnego 1 — 190B, w skali 1:500 lub 1:000.

5. NATEZENIE | WARUNKI RUCHU

Sredniodobowe natezenie ruchu na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej Nr 772,
z uwagi na oddanie do eksploatacji odcinka drogi ekspresowej S7 w wojewddztwie matopolskim,
zdecydowanie zmalato w stosunku do natezen panujgcych na starym odcinku drogi krajowej Nr 7.
W zwigzku z powyzszym przytaczanie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonych
w 2020 i 2021 r. jest nieadekwatne do obecnie panujgcych natezen i warunkéw ruchu. W roku
2025 prowadzony jest kolejny Generalny Pomiar Ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich
(GPR 2025), w tym na odcinkach drogi wojewodzkiej Nr 772, ktéry przedstawi skale redukcji
Sredniodobowego natezenia ruchu. W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji stanu istniejgcego
oznakowania dokonano obserwacji natezenia ruchu na catym odcinku drogi wojewddzkiej bedagcej

w zakresie niniejszego opracowania. Nie zaobserwowano zakiécen ptynnosci ruchu ani

EKKOM Sp. z o. o.

4



Projekt statej organizacji ruchu na drodze wojewodzkiej Nr 772 w ramach opracowania pn. ,Wykonanie projektow statej organizacji ruchu dla drég wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Matopolskiego —
- z podziatem na czesci: czes¢ nr 1 — droga wojewodzka nr 772"

okresowych wzrostéw jego natezenia. Ruch pojazdéw odbywat sie ptynnie, bez przeszkdd i
diugotrwatych zatrzyman. Krétkotrwate zatrzymania pojazdéw bylty zwigzane relacjami skretnymi
w rejonach skrzyzowan i zjazdéw lub obowigzkiem przepuszczenia niechronionych uczestnikéw
ruchu a przejsciach dla pieszych.

Oddanie do eksploatacji odcinka drogi ekspresowej S7 spowodowato zmiane charakteru
ruchu na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej, ktory z typowo tranzytowego (jak to miato
miejsce na starym odcinku drogi krajowej Nr 7) w duzym stopniu zmienit sie w na bardziej lokalny
do obstugi mieszkancéw miejscowosci zlokalizowanych w otoczeniu drogi wojewodzkie;.

Majac na uwadze powyzsze, warunki ruchu na analizowanym odcinku drogi krajowej Nr 772

mozna uznac za korzystne i dobre.

6. ANALIZA ZDARZEN DROGOWYCH

Analiza zdarzen obejmuje statystyki z lat 2020-2024. Dane zostaty pozyskane z Wydziatu
Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w we Krakowie i dotyczg odcinka
dotychczasowego przebiegu drogi krajowej Nr 7, ktora, w zwigzku z oddaniem do eksploatacji
drogi ekspresowej Nr 7 utracita status drogi krajowej i zostata przekwalifikowana na droge
wojewodzka.

Na odcinku drogi wojewodzkiej Nr 772 (starego odcinka drogi krajowej Nr 7) bedgcego w
zakresie opracowania w okresie 5 lat od poczgtku 2020 roku do konca 2024 roku, doszto do 68
wypadkéw oraz 1204 kolizji. W wyniku wypadkow zarejestrowano 14 ofiar Smiertelnych oraz 75
osob rannych. Wypadki drogowe zaistniaty gtéwnie z nieprawidtowych zachowan kierujgcych

pojazdami {j. :

e Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — 17 zdarzen
¢ Nieustgpienie pierwszenstwa na przejsciu dla pieszych — 14 zdarzen;
e Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu — 11 zdarzen;

¢ Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajgcego pojazdu — 5 zdarzen;

Pozostate nieprawidiowe zachowania kierujgcych pojazdami, ktére przyczynity sie do
zaistnienia wypadkéw to: nieprawidtowa zmiana pasa ruchu, zmeczenie lub Zzasniecie za
kierownicg oraz nieprawidtowe manewry wyprzedzania i omijania. Szczegotowy wykaz wypadkow

w okresie analizy przedstawiono w tabeli ponizej:

Tabl. 6.1 Wykaz wypadkoéw drogowych w latach 2020 — 2024 na analizowanym odcinku drogi wojewddzkiej Nr 772 (dawnej drodze
krajowej Nr 7)

KM HM - i . Rodzaj Zachowanie Zachowanie Liczba L'.CZba Lz
ROK . Miejscowosc¢ Ulica . S ) . zabitych w | rannych w
(Pikietaz) zdarzenia kierujgcego pieszego wypadkow . .
zdarzeniu | zdarzeniu
646,10 | WIDOMA Najechanie Nieostrozne 1 0 1
na pieszego wejscie na jezdnie:
przed jadgcym
pojazdem
647,80 | WOLA KRAKOWSKA Najechanie Nieprawidtowe 1 1 1
WIECELAWSKA na stup, znak | wyprzedzanie
631,50 | ORLOW ORLOW Zderzenie Nieprawidtowe 1 0 1
pojazdéw wyprzedzanie
boczne
635,00 | PRANDOCIN Zderzenie Nieustgpienie 1 0 1
pojazdéw pierwszenstwa
boczne przejazdu
638,40 | SLOMNIKI TADEUSZA Najechanie Nieustgpienie 1 0 1
KOSCIUSZKI na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
TADEUSZA Najechanie Nieustgpienie 1 0 1
KOSCIUSZKI na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
640,20 | SLOMNIKI KRAKOWSKA Zderzenie Niedostosowanie 1 0 2
pojazdéw predkosci do
czotowe warunkoéw ruchu
656,80 | WEGRZCE WARSZAWSKA | Zderzenie Nieprawidtowe 1 0 1
pojazdéw wyprzedzanie
boczne
Nieustgpienie 1 0 1
pierwszenstwa
przejazdu
Zderzenie Niedostosowanie 1 0 4
pojazdéw predkosci do
czotowe warunkdéw ruchu
607,70 | MOCZYDLO Wywrécenie | Zmeczenie, 1 0 1
sie pojazdu zasniecie
608,60 | KSIAZ WIELKI Zderzenie Niedostosowanie 1 0 1
pojazdéw predkosci do
o tylne warunkéw ruchu
8 Nieprawidtowe 1 0 3
& zmienianie pasa
ruchu
Zderzenie Niedostosowanie 1 1 3
pojazdéw predkosci do
czotowe warunkdéw ruchu
612,10 | KSIAZ WIELKI Zderzenie Nieprawidtowe 1 0 1
pojazdéw zZmienianie pasa
boczne ruchu
616,20 | ANTOLKA Najechanie Nieustgpienie 1 1 0
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
616,40 | ANTOLKA Najechanie Nieustgpienie 1 1 0
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
617,20 | ANTOLKA Zderzenie 1 1 1
pojazdéw
czotowe
621,50 | STRZEZOW Zderzenie Niezachowanie 1 0 1
DRUGI pojazdéw bezp. odleg. migdzy
tylne pojazdami
STRZEZOW Zderzenie Niezachowanie 1 0 1
DRUGI pojazdéw bezp. odleg. migdzy
tylne pojazdami
Zderzenie Nieprawidtowe 1 0 1
pojazdéw wyprzedzanie
boczne
Najechanie Nieustgpienie 2 0 2
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
Nieostrozne 1 1 0
wejscie na jezdnie:
przed jadgcym
pojazdem
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pojazdéw pierwszenstwa
boczne przejazdu
Nieustgpienie 1 0 1
pierwszenstwa
przejazdu
657,30 | WEGRZCE WARSZAWSKA | Najechanie Nieustgpienie 1 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
Wywrdcenie | Niedostosowanie 1 0 1
sie pojazdu predkosci do
warunkoéw ruchu
610,60 | KSIAZ WIELKI RYNEK Najechanie Nieustgpienie 1 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
RYNEK Zderzenie Niezachowanie 1 0 1
pojazdéw bezp. odleg. migdzy
tylne pojazdami
622,60 | MIECHOW Zderzenie Nieustgpienie 1 0 1
pojazdéw pierwszenstwa
boczne przejazdu
627,80 | JAKSICE Najechanie Niedostosowanie 1 0 2
na drzewo predkosci do
warunkoéw ruchu
638,50 | SLOMNIKI TADEUSZA Najechanie Nieostrozne 1 0 1
KOSCIUSZKI na pieszego wejécie na jezdnig:
przed jadagcym
pojazdem
640,80 | SLOMNIKI KRAKOWSKA Najechanie Lezenie, 1 1 0
na pieszego siedzenie,
kleczenie, stanie
foe) na jezdni
g 635,10 | PRANDOCIN-ILY Zderzenie Nieustgpienie 1 0 2
N pojazdéw pierwszenstwa
czotowe przejazdu
643,00 | MILOCICE MILOCICE Najechanie Niedostosowanie 1 1 0
na drzewo predkosci do
warunkoéw ruchu
626,50 | PORADOW Zderzenie Niezachowanie 1 0 1
pojazdéw bezp. odleg. migdzy
tylne pojazdami
638,40 | SLOMNIKI KOSCIUSZKI Najechanie Nieustgpienie 1 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
638,70 | SLOMNIKI KOSCIUSZKI Najechanie Nieustgpienie 1 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu w innych
okolicznosciach
N 655,10 | BIBICE WARSZAWSKA | Najechanie Przekraczanie 1 1 0
8 na pieszego jezdni w miejscu 1 0 1
niedozwolonym
656,30 | WEGRZCE WARSZAWSKA | Zderzenie Nieustgpienie 1 0 1
pojazdéw pierwszenstwa
czotowe przejazdu
622,10 | MIECHOW WARSZAWSKA | Wywrécenie Zmeczenie, 1 0 2
sie pojazdu zasniecie
626,30 | PORADOW Zderzenie 1 0 1
pojazdéw
tylne

0 1
623,50 | MIECHOW Zderzenie Nieustgpienie 0 1
pojazdéw pierwszenstwa
boczne przejazdu
623,70 | MIECHOW Zderzenie Niezachowanie 0 1
pojazdéw bezp. odleg. migdzy
tylne pojazdami
624,70 | MIECHOW Najechanie Nieustgpienie 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
627,20 | JAKSICE Zderzenie Nieustgpienie 0 2
pojazdéw pierwszenstwa
czotowe przejazdu
628,80 | SZCZEPANOWICE Inne Niedostosowanie 0 1
predkosci do
warunkoéw ruchu
Zderzenie Niedostosowanie 0 1
pojazdéw predkosci do
czotowe warunkéw ruchu
Zderzenie Niedostosowanie 0 2
pojazdéw predkosci do
czotowe warunkoéw ruchu
654,20 | MICHALOWICE KRAKOWSKA Najechanie Nieustgpienie 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
Zderzenie Nieprawidtowe 0 1
pojazdéw wymijanie
czotowe
640,40 | SLOMNIKI KRAKOWSKA Najechanie 0 1
na bariere
ochronng
642,40 | MILOCICE Najechanie Nieustgpienie 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
WARSZAWSKA | Najechanie Niedostosowanie Przekraczanie 1 0
na pieszego predkosci do jezdni w miejscu
warunkéw ruchu niedozwolonym
655,70 | WEGRZCE WARSZAWSKA | Inne Zmeczenie, 0 1
zasniecie
Najechanie Przekraczanie 1 0
na pieszego jezdni w miejscu
niedozwolonym
— 657,30 | WEGRZCE WARSZAWSKA | Najechanie Nieustgpienie 0 1
8 na pieszego pierwszenstwa
N pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
613,10 | CISIA WOLA Zderzenie Zmeczenie, 0 3
pojazdéw zasnigcie
boczne
623,00 | MIECHOW Najechanie Nieustgpienie 0 1
na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
621,20 | STRZEZOW Najechanie Nieustgpienie 1 0
DRUGI na pieszego pierwszenstwa
pieszemu na
przejsciu dla
pieszych
Zderzenie Nieprawidtowe 1 0
pojazdéw zmienianie pasa
czotowe ruchu
Najechanie Niedostosowanie 0 1
na bariere predkosci do
ochronng warunkéw ruchu
Inne Niedostosowanie 0 2
predkosci do
warunkoéw ruchu
651,80 | MICHALOWICE KRAKOWSKA Wywrécenie Niedostosowanie 0 1
sie pojazdu predkosci do
warunkdéw ruchu
N 653,70 | MICHALOWICE KRAKOWSKA Zderzenie Niedostosowanie 0 1
N pojazdéw predkosci do
o czotowe warunkdéw ruchu
N 654,60 | BOLEN KRAKOWSKA Wywrécenie | Niedostosowanie 0 1
sie pojazdu predkosci do
warunkéw ruchu
WARSZAWSKA | Zderzenie Nieustgpienie 1 1

Wszystkie zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) w podziale na poszczegdlne lata analizy
ksztattowaty sie na nastepujgcym poziomie:
> 31 wypadkdw (6 ofiar smiertelnych, 39 oséb rannych) i 293 kolizji w roku 2020;
14 wypadkéw (6 ofiar Smiertelnych, 13 oséb rannych) i 302 kolizji w roku 2021;
11 wypadkéw (1 ofiara Smiertelna, 12 oséb rannych) i 269 kolizji w roku 2022;
5 wypadkow (2 ofiary smiertelne, 4 osoby rannych) i 203 kolizji w roku 2023;

YV V V V

7 wypadkow (1 ofiara smiertelna, 7 osob rannych) i 137 kolizja w roku 2024.
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Analiza ilosciowa zdarzen drogowych na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej
objetej niniejszym opracowaniem w kolejnych latach wskazuje tendencjg spadkowg w liczbie
wypadkow i kolizji a co za tym idzie liczbie ofiar Smiertelnych i rannych, co jest zwigzane ze
stopniowym oddawaniem do eksploatacji kolejnych odcinkéw drogi ekspresowej S7 co wigzato sie
ze znaczgca redukcjg sredniodobowego natezenia ruchu na analizowanym odcinku drogi.

Przedstawiona powyzej analiza wypadkowa pokazuje ilo$¢ zdarzeh drogowych z reguty dla
starego odcinka drogi krajowej Nr 7 o zdecydowanie wiekszym niz obecnie Sredniodobowym
natezeniu ruchu. Po oddaniu catego odcinka drogi ekspresowej S7 na terenie wojewddztwa
matopolskiego, w zwigzku ze znacznej redukcji natezenia ruchu, potencjalny wptyw rozwigzan
organizacji ruchu na zdarzenia drogowe nalezy analizowac¢ przy nowych, zmienionych warunkach

ruchowych.

7. OGOLNE WNIOSKI | ZALECENIA DO OPRACOWANIA PROJEKTU ZMIAN
ORGANIZACJI RUCHU

Po pracach polegajgcych na analizie materiatdw i wytycznych przekazanych przez
Zleceniodawce oraz po dokonanej inwentaryzacji stanu istniejgcego organizacji ruchu
przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej Nr 772 objetego zakresem niniejszego opracowania

przyjeto nastepujgce korekty i uzupetnienia w zakresie zmian istniejgcej organizacji ruchu:

» W opracowania zatozono nowg lokalizacje stupkéw hektometrowych i kilometrowych, ktérg
wyznaczono w oparciu o system referencyjny stosowany przez Zarzgd Drég Wojewddzkich
w Krakowie. Zaprojektowano nowe stupki kilometrowe i hektometrowe, na ktorych opisano
numer odcinka referencyjnego oraz odlegtos¢ od danego punktu referencyjnego.
Dotychczasowe istniejgce stupki U-1, tj. stupki kilometrowe i hektometrowe ze starego
przebiegu drogi krajowej Nr 7 zostaly przedstawione na planach sytuacyjnych
i przewidziane do likwidacji.

> W zwigzku z przekwalifikowaniem odcinka drogi powiatowej Nr 1217K na droge
wojewddzkg Nr 772 (Wezet ,Ksigz” — dotychczasowy odcinek DW Nr 772)
zaprojektowano zmiane pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej Nr
772, drogi powiatowej Nr 1217 (przekwalifikowanego na droge wojewodzkg Nr 772) oraz
starego odcinka drogi krajowej Nr 7 (przekwalifikowanego z kolei na droge powiatowg).

Zmiana ma na celu nadanie pierwszenstwa przejazdu dla wlotéw drogi wojewddzkiej Nr

772, ktéra na przedmiotowym skrzyzowaniu bedzie zmieniata kierunek. Zaprojektowano
odpowiednie korekty oznakowania pionowego (w zakresie znakow A-6, A-7, D-1i T-6) oraz
oznakowania poziomego w zakresie linii P-4, P-7b, P-13 oraz P-21a. Dodatkowo na wlocie
potnocnym starego przebiegu DK Nr 7 w zwigzku z utratg przez ten wlot dotychczasowego
pierwszenstwa przejazdu, zaprojektowano znak D-48 informujgcy o podporzgdkowaniu
wlotu. Znak ten przewidziano jako tymczasowy, do usuniecia w ciggu 14 dni po
wprowadzeniu nowej organizacji ruchu. Na wlotach gtownych drogi wojewoddzkiej
zaprojektowano oznakowanie ostrzegawcze A-30 wraz z tabliczkg o zmianie
pierwszenstwa przejazdu. Ponadto na kazdym z wlotdéw skrzyzowania zaprojektowano
ograniczenie dopuszczalnej predkosci do 40km/h (zaprojektowano znaki B-33 60km/h i
40km/h). Dodatkowo w celu podkreslenia odgiecia toru jazdy na dojezdzie do skrzyzowania
po wlocie podporzagdkowanym na krawedzi powierzchni wylgczonej z ruchu
zaprojektowano separator drogowy, na ktérym przewidziano tablice kierujgce waskie U-6d
w rozstawie co 4,0m.

W ramach opracowania dokonano wielu korekt i uzupetnien oznakowania kierunkowego,
ktory byto zwigzane ze zmiang kategorii odcinka na droge wojewodzka. Na wezle ,Ksigz”
uzupetniono tablice E-1, E-2b oraz E-3 o piktogramy znaku E-15b ,772” przy miejscowosci
.Ksigz Wielki”. Zatozono maksymalne wykorzystanie istniejgcych tablic i zastosowanie
odpowiednich wklejek. Niemniej w przypadku kilku tablic konieczna bedzie ich wymiana.
Na skrzyzowaniu konczgacym przedmiotowy odcinek w zakresie oznakowanie
kierunkowego zaprojektowano tablice E-2a. W ramach opracowania wprowadzono
rozwigzania przebudowy skrzyzowania z drogg gminng Nr 140213K oraz jedng z tgcznic
drogi ekspresowej Nr 7 na skrzyzowanie o ruchu okreznym. Uwzgledniajgc opinie UMIG
Ksigz Wielki dokonano dodatkowej zmiany na przewidzianych tablicach E-1 wprowadzajgc
miejscowosc¢ ,Krzeszéwka” w miejsce napisu ,Strefa” wraz z piktogramem zaktadu
produkcyjnego”. Ponadto na wyjezdzie z wezta ,Ksigz” w kierunku miejscowosci Wielka
Wies zaprojektowano tablice szlaku drogowego E-14 z odlegtosciami do miejscowosci
kierunkowych, tj. Ksigza Wielkiego, Miechowa, Stomnik oraz Krakowa.

Z uwago na znaczgcq redukcje natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi, kosztem
istniejacych pasdéw do wyprzedzania, zaprojektowano pasy do skretu w lewo na dwdch
skrzyzowaniach z drogg gminng Nr 140211K w miejscowosci Ksigz Wielki (arkusz 9-10
opracowania) oraz z drogg gminng Nr 140197K w miejscowosci Cisia Wola (13-14
opracowania). Przedmiotowa zmiana wynikta z wniosku wtadz gminy Ksigz Wielki, ktory

zostat zaakceptowany przez Zleceniodawce. Zaprojektowano odpowiednie oznakowanie
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pionowe i poziome, wprowadzono wyspy prefabrykowane kryjgce oba pasy do skretu w
lewo oraz wprowadzono odpowiednie oznakowania poziome likwidujgce krotkie pasy do
wyprzedzania w rejonie proponowanych zmian.

W ramach opracowania na catym odcinku dokonano znaczgcych korekt oznakowania
kierunkowego, ktoéry byto zwigzane ze zmiang kategorii odcinka na droge wojewodzkg. Na
kazdej istniejgcej tablicy E1, E-2a, E-3 konieczna byta korekta miejscowosci kierunkowej
oraz numeru drogi. W ramach opracowania, zgodnie z zaleceniami Zamawiajgcego, ze
wzgledu na stan techniczny istniejgcych tablic, zaproponowano ich wymiane na nowe. Po
uzgodnieniach z Zamawiajgcym jako miejscowosci kierunkowe przejeto Ksigz Wielki,
Miechéw, Stomniki oraz Krakéw. Wielko$S¢ czcionki projektowanych tablic E-2a w ciggu
drogi wojewddzkich zaprojektowano na 162mm, natomiast na wlotach podporzgdkowanych
drég powiatowych i gminnych na 132mm.

Zaprojektowano tablice kierunkowe E-13 z odlegtosciami do miejscowosci kierunkowych
wymienionymi akapicie powyzej. Dodatkowo w rejonie skrzyzowan drogi wojewddzkiej Nr
772 z drogg ekspresowg S7 oraz skrzyzowan z innymi drogami wojewodzkimi Nr 773 i 775,
uzupetniono tabliczki E-15b z numerem drogi wojewoddzkiej Nr 772.

Sprawdzono status drég podporzgdkowanych posiadajgcych nawierzchnie utwardzong,
ktére krzyzujg sie z drogg wojewddzkg Nr 772 (w oparciu o pisma Zarzadcdéw Drog). W
przypadku braku statusu drogi publicznej wlotu podporzgdkowanego (braku nadanego
numeru) potraktowano go jako wtgczenie drogi wewnetrznej. Skorygowano oznakowanie
takiego potgczenia poprzez likwidacje znakéw pionowych A-6 lub D-1 na wlotach gtownych
drogi wojewddzkiej oraz A-7 lub B-20 na wlocie podporzgdkowanym oraz zaprojektowano
na wigczeniu drég wewnetrznych znakéw pionowych D-46 i D-47. Dodatkowo, w razie
koniecznosci skorygowano oznakowanie poziome takiego potaczenia przewidujgc do
usuniecia znaki P-12, P-13 i P-4, a w ich miejsce projektujgc linie krawedziowg P-7c.
Oznakowanie pionowe na wlotach podporzgdkowanych (w przypadku istnienia znaku A-7)
poddano analizie pod katem spetnienia warunku braku przeszkdéd wptywajgcych na
ograniczenie widocznosci w wyznaczonych polach widocznosci (tréjkgtach widocznosci)
przy przyblizaniu sie pojazdu do drogi z pierwszenstwem przejazdu. W przypadku istnienia
ww. przeszkdd ograniczajgcych widocznos¢, skorygowano sposob podporzgdkowania ze
znakéw A-7 ,ustgp pierwszenstwa przejazdu” na znaki B-20 ,STOP”.

Zweryfikowano i skorygowano (w przypadku nieprzepisowej odlegtosci od miejsc
niebezpiecznych) lokalizacje znakéw ostrzegawczych typu A-1, A-2, A-3, A-4 i A-6. Jako

zasade przyjeto umieszczenie znakdéw ostrzegawczych do 100m przy predkosci

dopuszczalnej ponizej 60km/h, 150m-200m przy predkosci dopuszczalnej do 70km/h oraz
250m-300m przy predkosci dopuszczalnej do 90km/h.

Uzupetniono brakujgce tablice F-6 na drodze wojewddzkiej, w przypadku istnienia
ograniczen tonazowych na drogach podporzgdkowanych. W przypadku istnienia tabliczek
z witgczeniami pojazdéw spod ograniczenia tonazowego (zlokalizowane pod znakami B-5,
lub B-18), takie same tabliczki zaprojektowano na tablicach F-6.

Przeprowadzono analize widocznosci na tupkach poziomych i pionowych w kontekscie
zastosowania odpowiedniego rodzaju linii segregacyjnej w oparciu o punktu 7.3 oraz 7.4
zatgcznika nr 2 do [6]. Na tukach, gdzie pojawity sie watpliwosci co do dostatecznej
widocznoéci kazdorazowo sprawdzono minimalne dtugosci odcinka widocznosci ,\W” na
zastosowanie linii  przerywanych. Dodatkowym kryterium zaprojektowania linii
segregacyjnej byto zastosowanie prawidtowego nastepstwa po sobie danych rodzajow linii
segregacyjnych oraz minimalna diugosc linii w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej
zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do [6]. Powyzsza analiza wykazata poprawno$¢ istniejgcej linii
segregacyjnej na catej dtugosci odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

Sprawdzono i uzupetniono oznakowanie w zakresie zarzgdzania predkoscig poza terenami
zabudowanymi, w szczegdlnosci w rejonach dojazdéw, skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych
oraz tukéw poziomych i pionowych o niewystarczajgcych parametrach do obowigzujgcej
predkosci dopuszczalne;j.

Na catym odcinku drogi wojewddzkiej sprawdzono i uzupetniono istniejgce oznakowanie
pionowe ostrzegawcze o odcinkach migracji dzikiej zwierzyny w oparciu o pisma
Nadlesnictwa Miechéw i otrzymanych uzyskanych pism z K&t towieckich. Odcinki o
migracji dzikiej zwierzyny oznakowano znakami A-18b z wtasciwymi tabliczkami T-2 oraz
T-3. Odlegto$¢ znaku ostrzegawczego z tabliczkg T-2 od miejsca niebezpiecznego
dostosowano do predkosci dopuszczalnej na drodze.

Uzupetniono na analizowanym ciggu drogi wojewddzkiej brakujgce tablice z granicami
gmin F-3b celem przekazania dodatkowej informacji kierujgcym pojazdami o wjezdzie do
innej gminy.

W zakresie linii krawedziowych w kilku przypadkach przerwano linie ciggtg P-7b linig P-7a
na wysokosci zjazdéw celem dopuszczenia do nich ruchu z drogi wojewddzkiej.

W zakresie oznakowanie poziomego wlotow podporzgdkowanych, w przypadku braku
minimalnej szerokosci wlotu podporzadkowanego na zastosowanie 20m linii P-4, w ramach

opracowania istniejgce linie zatrzyman P-12 lub P-13, a takze towarzyszgce im krotkie linie
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8.

P-4 na wlotach podporzgdkowanych przewidziano do likwidacji, a w ich miejsce

zaprojektowano linie P-7a na krawedzi drogi wojewodzkie;.

Wszystkie elementy aktualizacji projektu organizacji ruchu jakie zostaty zaproponowane na
przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej Nr 772 przestawiono w czesci graficznej
niniejszego opracowania na zatgczonych arkuszach w skali 1:500 lub skali 1:1000, na
arkuszach nr 1-190B.

OPINIE - ODNIESIENIA

8.1. Odcinek podstawowy — Odniesienia do uwag

> Komenda Wojewddzka Policji we Krakowie — pismo znak: AR.5321.1696.2025.MM z dnia

19.09.2025. r.

o 1. Legenda zostanie uzupetniona o kolorystyke i symbole zastosowane w

opracowaniu.

2. W opracowaniu uzupetniono oznakowanie o migracji dzikiej zwierzyny w oparciu
szczgtkowe dane uzyskane z czesci Kot towieckich oraz w oparciu o stan istniejgcy
przedmiotowego opracowania.

3. Uwaga wprowadzona. Przeanalizowano oznakowanie wlotow
podporzgdkowanych pod katem szerokoSci i mozliwosci zastosowanie minimum
20m P-4. Dokonano odpowiednich korekt.

4. Uwaga nie wprowadzona. Pozostawiono tablice U-6 na wsypach przy przejSciach
dla pieszych tak jak w stanie istniejgcym.

5. Sprawdzono wzajemng odlegtos¢ pomiedzy znakami. W razie potrzeby
przestawiono oznakowanie.

6. Uwaga wprowadzona. Sprawdzono braki w kilometrazach znakow pionowych.
Uzupetniono i skorygowano ewentualne btedy i niescistoSci.

7. Uwaga przeanalizowana. W miare mozliwosci przestawiono znaki B-20 blizej
krawedzi drogi wojewodzkiej na skrzyzowaniach z drogami publicznymi.

8. Uwaga wprowadzona. Znaki D-46 zlokalizowano po prawej stronie jezdni.
Skorygowano ewentualne zaprojektowanie po drugiej stronie.

9. Uwaga wprowadzona. Uzupetniono stupki krawedziowe U-2 przy skrzyzowaniach.
10. Uwaga wprowadzona. Uporzgdkowano znaki F-10 na pasach do wyprzedzania.

11. (rys.2) — Zaprojektowano ograniczenie predkosci tylko do skrzyzowania. Nie ma
potrzeby takiego samego ograniczenia w kierunku przeciwnym.

12. (rys.5) — Znak D-18 wprowadzony do opracowania omytkowo. Znak usunieto z
projektu.

13. (rys.6,7) — W obu przypadkach pozostawiono oznakowanie P-12 na
Jjednokierunkowych wlotach podporzgdkowanych.

O

o

14. (rys.6,21) — Uwaga wprowadzona. Linie P-14 przewidziano do wytarcia.

15. (rys.7) — Ul. Klasztorna jest poza zakresem opracowania. Ponadto jest
Jednokierunkowa od ul. Rynek. Brak koniecznoSci oznakowania skrzyzowania.

16. (rys.7,8) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znaki C-5.

17. (rys.7,8) — Uwaga wprowadzona. Zmieniono lokalizacje znakéw D-42 i D-43
blizej zabudowy m. Ksigz Wielki.

18. Uwaga przeanalizowana. Sprawdzono odlegtosci na tablicach E-13.
Skorygowano bftedy.

19. (rys.10) — Uwaga wprowadzono. Usunigto tabliczki T-2 pod znakami F-15 na
catym opracowaniu. Sprawdzono Iokalizacje znakéw F-15 na pasach do
wyprzedzania, aby byty zgodne z zasadami okreslonymi w Rozporzgdzeniu.

20. (rys.10,15,30) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano strzatki P-8 na
wskazanych skrzyzowaniach, wraz z korektg znakéw F-10.

21. (rys.11,130) — Strzatki P-9b byty niedoktadnie odwzorowane ze stanu
istniejgcego. Skorygowano opracowanie w tym zakresie.

22. (rys.12) — Uwaga nie wprowadzona. Wiot zwirowy nie stanowi petnoprawnego
wlotu skrzyzowania. Nie wprowadzono wnioskowanych korekt.

23. (rys.13,14) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano brakujgce znaki E-4
,Podbrzezie” z drugiego kierunku.

24. (rys.15,16) — Uwaga wprowadzona. Usunieto z opracowania niepotrzebnie
zdublowany projektowany znak pionowy A-6c.

25. (rys.16,19,25,28) — Uwaga przeanalizowana. Zaprojektowano znaki D-46 | D-47
na wjezdzie na droge do obstugi terenow przylegtych.

26. (rys.19,20) — Uwaga przeanalizowana. Znaki B-25 w istocie nie sg zasadne.
Przedstawiono do likwidacji.

27. (rys.20) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano znak F-10 a strzatki P-8a
przewidziano do wytarcia.

28. (rys.21,22,34,44,53,75,98,100,106,123,138,144,148) — Uwaga wprowadzona.
Kazdorazowo zaprojektowano D-6 i tablice fluorescencyjne na przejsciach dla
pieszych jako dwustronne.

29. (rys.23) — Uwaga przenalizowana. Znak B-1 z tabliczkg tekstowg zakazuje
wjazdu wszystkim pojazdom na Slepy odcinek drogi do obstugi terenow przylegtych
(konczy sie chodnikiem). W opinii Projektanta znaki powinny pozostac¢ w istniejgcej
lokalizacji. Do decyzji przy zatwierdzeniu projektu.

30. (rys.6,7) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znaki D-3 i B-2 na wjezdzie i
wyjezdzie z parkingu.

31. (rys.30) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano wyspe kanalizujgcg z
odpowiednim oznakowanym pionowym i poziomym.

32. (rys. 33) — Uwaga wprowadzona. Strzatki P-8a przewidziano do likwidacji.
33. (rys. 39) — Uwaga wprowadzona. TreSc tablic zostata ujednolicona.
34. (rys. 42,43,55,56) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano tre$c tablic E-2a.
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35. (rys. 45) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano lokalizacje znaku pionowego B-
33 (70km/h).

36. (rys. 47,48,49) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano tresc tablic E-2a.
37. (rys.50) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano linie P-7a na zjezdzie.

38. (rys.55) — Uwaga nie wprowadzona. Dlaczego, wobec znacznie mniejszego
natezenia ruchu ogranicza sie dostepnoSc¢ drogi na skrzyzowaniu? Pozostawiono
pierwotne rozwigzanie z likwidacjg znaku B-21 i umozliwieniu relacji w lewo z D Nr
772 w ul. Spacerowg — do decyzji Zatwierdzajgcego

39. (rys.55,66A,145) — Uwaga wprowadzona (poza arkuszem 66A). Znaki D-42 i D-
43 zlokalizowano w jednym przekroju. Na arkuszu 66A nie zmieniono z uwagi, ze
Jest to cze$¢ wezta zarzgdzanego przez GDDKIA — poza zakresem opracowania.

40. (rys.63) — Uwaga wprowadzona. Wprowadzono znak B-33 50km bezposrednio
za skrzyzowaniem obejmujgc przedmiotowym ograniczeniem zatoke autobusowg i
przejScie dla pieszych.

41. (rys.64) — Uwaga wprowadzona. Tu jest mozliwo$¢ zaprojektowania znaku B-33
zaraz za skrzyzowania.

42. (rys.65-66B) — Faktycznie w stanie istniejgcym jest sprzeczno$c. To jest wezet,
gdzie ruchem zarzgdza GDDKIA. W opracowaniu odwzorowano jedynie stan
istniejgcy oznakowania, bez korekty tej oczywistej sprzecznosci.

43. (rys.66B, 68) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano btedy inwentaryzacji w
zakresie nazw miejscowosci na tablicach E-1.

44. (rys.68) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znaki C-5 na dojezdzie do
Zjazdu wraz z tabliczkami tekstowymi.

45. (rys.82) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znak B-33 (70km/h) zaraz za
skrzyzowaniem.

46. (rys.83,86) — Uwaga przeanalizowana. Pofgczenie DP Nr 2162K z drogag
asfaltowg jest poza zakresem opracowania. Potgczenie DW Nr 772 z drogg o
nawierzchni asfaltowej oznakowano jako wtgczenie drogi wewnetrznej i oznakowano
znakami pionowymi D-46 | D-47.

47. (rys.86,93A,94,131,132) — Uwaga przeanalizowana. Uzupetniono i skorygowano
ewentualne btedy i niescisto$ci dotyczgce zinwentaryzowanego oznakowania.
48. (rys.87) — Uwaga wprowadzona. Przeniesiono istniejgcy znak C-7.

49. (rys.93) — Uwaga przeanalizowana. Skorygowano oznakowanie poziome dla
zjazdu w km 1+466, odc. 190 oraz km 1+482, odc. 190

50. (rys.93A, 94) — Uwaga niewprowadzona. Pozostawiono w stanie istniejgcym —
poza zakresem opracowania w gestii zarzgdu drog powiatu krakowskiego.

51. (rys.93A) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano line P-7a na przedtuzeniu linii
P-12 na wlocie prowadzgcym w kierunku miejscowosci Przestansko (po korekcie
Kacice)

52. (rys.93A) — Uwaga niewprowadzona. Pozostawiono w stanie istniejgcym — poza
zakresem opracowania w gestii zarzgdu drog powiatu krakowskiego.

53. (rys.95) — Uwaga wprowadzona. Znak B-33 ,,70” ustawiono w odlegtosci 20m od
znaku D-43.

54. (rys.100) — Uwaga wprowadzona. Pozostawiono istniejgce oznakowanie
poziome na ul. Batorego.

55. (rys.101) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano znak F-6.

56. (rys.101) — Uwaga wprowadzona. Znaki D-6 zlokalizowane w ciggu ul. Rynek
ustawiono do 0,5m od krawedzi przejscia.

57. (rys.101) — Uwaga wprowadzona. Wydtuzono linie P-4 do dtugosci 20m.

58. (rys.101) — Uwaga wprowadzona. Stupki U-2 zastosowano po obu stronach
wlotéw podporzgdkowanych.

59. (rys.101) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano oznakowanie poziome dla wlotu
Jjednokierunkowego (ul. Lelewela).

60. (rys.101,101a) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano znaki B-33 (50 km/h) w
obszarze zabudowanym.

61. (rys.103) — Uwaga przeanalizowana. Zlikwidowano przejscie dla pieszych na ul.
Stowackiego (DP Nr 2197K).

62. (rys.103, 125, 126, 136, 137, 139, 143, 153) — Uwaga wprowadzona. Znaki D-1
ustawiono na jednym stupku z F-6 do 50 m od skrzyzowania.

63. (rys.105) — Uwaga przeanalizowana. Skorygowano znak U-9b opisany na planie
Sytuacyjnym jako U-9a.

64. (rys.107) — Uwaga wprowadzona. Istniejgcy znak C-5 zastgpiono znakiem C-6.

65. (rys.108) — Uwaga wprowadzona. Zastosowano 20m linii P-4 za skrzyzowaniem
z drogg gminng bez numeru w kierunku Centrum Stomnik.

66. (rys.113) — Uwaga przeanalizowana. Zweryfikowano odlegtos¢ na znaku F-5. W
stanie istniejgcym istniejg znaki B-18 na obiekcie mostowym w miejscowosci
Iwanowice Wtoscianskie.

67. (rys.113) — Uwaga wprowadzona. Na znaku E-2a skorygowano kierunek
<Warszawa” i zastgpiono go kierunkiem ,Stomniki”.

68. (rys.113,114) — Uwaga przeanalizowana. Uporzgdkowano oznakowanie.

69. (rys.113,114) — Uwaga nie wprowadzona. Pozostawiono strzatki P-8f z uwagi na
wlot skrzyzowania DG Nr 601778K.

70. (rys.124) — Uwaga niewprowadzona. Znaki T-6 przedstawiajg rzeczywisty uktad
drog.

71. (rys. 134) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano tablice F-6.

72. (rys. 134) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano tablice F-6 i dodano wiot ul.
Akacjowey.

73. (rys. 134) — Uwaga wprowadzona. Zastosowano znaki T-6 pod znakami D-1 i B-
20.

74. (rys.137,149) — Uwaga wprowadzona. Na znaku E-2a skorygowano kierunek
<Warszawa” i zastgpiono go kierunkiem ,Stomniki”.
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75. (rys. 139) — Uwaga przeanalizowana. Skorygowano szeroko$¢ linii P-10 do
2,56m. Wykonanie dedykowanego oSwietlenia przejScia dla pieszych nalezy wykonac
w ramach odrebnego opracowania.

76. (rys.140,149) — Uwaga niewprowadzona. Konieczne jest ustalenie pomiedzy
zarzgdcami drog w sprawie tabliczki T-0 pod znakami B-18.

77. (rys.142) — Uwaga wprowadzona. Powtorzono znaki D-46/D-47 na wyjezdzie z
parkingu.

78. (rys.149,150) — Uwaga przeanalizowana. Ograniczono dfugosci dodatkowego
pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w lewo.

79. (rys.1587) — Uwaga przeanalizowana. Wprowadzono rozwigzania projektu RDW
Jakubowice.

80. (rys.164) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano kierunek do miejscowosci Prusy
na znaku E-2a.

81. (rys. 165,166) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano linie P-7a na przedtuzeniu
linii P-12 na wiocie ul. Galicyjskiej oraz ul. E1.

82. (rys. 167-172) — Uwaga niewprowadzona. Rejon wezta jest w zarzgdzie GDDKIA
Krakow. Na wezle przedstawiono istniejgce oznakowanie pionowe i poziome.

> Starosta Miechowski — pismo znak: KTiD.7126.18.02.2025 z dnia 22.09.2025 r.

©)

Odniesienia do uwag ZDP Miechow, KPP Miechéw, UMIG Miechéw oraz UMIG
Ksigz Wielki przedstawiono ponizej.

» Starosta Krakowski — pismo znak: BRD/6110-01-019/25.MS z dnia 15.09.2025 r.

o

©)

Ad.2 — Podstawa prawna opracowania zostanie uaktualniona.

Ad.3 — Uwaga przeanalizowana. Sprawdzono poprawno$¢ tabliczek z napisem
STOP przed znakami B-20.

Ad.4 — Uwaga wprowadzona. Wprowadzono oznakowanie drog wewnetrznych
zgodnie z wymienionymi ulicami:

» Rys 130 ul. Zbozowa

» Rys 131 ul. Pod Gwiazdami

* Rys 143 ul. Marglowa

» Rys 153 ul. Bukowa, ul. Warszawska

Ad. 5 — Uwaga wprowadzona. Na rys. 140,140A,141 skorygowano nazwe drogi
powiatowej (ul. Jana Pawta Il)

» Zarzgd Drég Powiatowych w Miechowie — pismo znak: SDiM.430.10.2025.MK z dnia

25.08.2025 r.

©)

©)

(Ark Nr 6) — Uwaga wprowadzona. Pozostawiono istniejgce oznakowania B-20 na
witgczeniu drogi powiatowej Nr 1194K.

(Ark Nr 6) — Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano tablice E-2a na wlocie drogi
powiatowej Nr 1194K.

(Ark Nr 7) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano znak pionowy B-18 (6t) z wiotu
drogi powiatowej Nr 1194K. Skorygowano istniejgce tablice F-6.

(Ark Nr 30) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano znak pionowy B-18 (6t) z wilotu
drogi powiatowej Nr 1190K. Odstgpiono od projektowania tablic F-6 na wilotach drogi
wojewodzkiey.

(Ark Nr 32-33) — Uwaga wprowadzona. Zlikwidowano znak pionowy B-18 (6t) z

wlotu drogi powiatowej Nr 1189K. Odstgpiono od projektowania tablic F-6 na
wlotach drogi wojewodzkiey.

(Ark Nr 65-66) — Uwaga nie wprowadzona. Faktycznie w stanie istniejgcym jest
sprzecznosS¢. To jest wezet, gdzie ruchem zarzgdza GDDKIA. W opracowaniu
odwzorowano jedynie stan istniejgcy oznakowania, bez korekty tej oczywistej
Sprzecznosci.

(Ark Nr 65-66) — Uwaga nie wprowadzona. To jest wezet, gdzie ruchem zarzgdza
GDDKIA. W opracowaniu odwzorowano jedynie stan istniejgcy oznakowania, bez
zadnych korekt. Zmiang konstrukcji tablicy powinien zajgC sie organ zarzgdzajgcy
ruchem na wezle Szczepanowice, czyli GDDKIA Oddziat Krakow.

(Ark Nr 68) — Uwaga wprowadzona. Skorygowano inwentaryzacje tablicy E-1 w
zakresie btednej nazwy miejscowosci.

Opracowanie docelowo bedzie obejmowac rowniez odcinek od wezta drogi
ekspresowej S7 (Zleceniodawca ztozyt dyspozycje opracowania PSOR rowniez na
tym odcinku).

> Urzad Miasta i Gminy Ksigz Wielki — pismo znak: IN.7221.24.2025.TR z dnia 15.09.2025 r.

o 1. Natezenie Ruchu na DW Nr 772 jest aktualnie badane w ramach Generalnego

Pomiaru Ruchu 2025. Brak konkretow w przedmiotowej uwadze. Projektant stoi na
stanowisku poprawnosci rozwigzan na Skrzyzowaniach z drogami nizszych
kategorii.

2. Przejezdnosci w miejscach projektowanych wysp prefabrykowanych
kazdorazowo zostata spetniona dla pojazdow normatywnych (pojazd ciezarowy —
Smieciarka).

3. Doswietlenie wszystkich przejsc dla pieszych ciggu DW Nr 772 (wraz ze strefg
oczekiwania) powinno funkcjonowac. Ewentualne braki w tym zakresie powinny by¢
uzupetniane w ramach odrebnych zadan inwestycyjnych.

4. Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano tabliczki tekstowe pod ograniczeniami
tonazowymi.

5. Uwaga wprowadzona. Odstgpiono od projektowania powierzchni wytgczonej z
ruchu w rejonie skrzyzowania DW Nr 772 z DG Nr 140229K.

6. Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znaki F-6 w rejonie przedmiotowego
Skrzyzowania.

7. Uwaga wprowadzona. Odstgpiono od projektowania powierzchni wytgczonej z
ruchu w rejonie skrzyzowania DW Nr 772 z DG Nr 140236K.
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8. Uwaga wprowadzona. Wlot drogi zwirowej, zgodnie z sugestiq gminy
przedstawiono jako asfaltowy i oznakowano jak wlot skrzyzowania wraz z
zaprojektowaniem tablicy E-4 na miejscowo$c¢ Czestoszowice.

9. Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znak D-4a, w widocznym miejscu, blisko
krawedzi drogi wojewodzkiej. Wobec powyzszego dodatkowe znaki D-4b i D-4¢ na
wlotach drogi wojewodzkiej sg zbedne.

10. Uwaga wprowadzona. Po dodatkowej konsultacji
przedstawicielem UMIG Ksigz Wielki, odstgpiono od
prefabrykowanej wyspy azylu w km 0+337-0+341, odc.020.

telefonicznej z
zaprojektowania

11. Z uwagi na brak infrastruktury (tgczniki z istniejgcym chodnikiem, brak
wystarczajgcej szerokoSci wsypy azylu, brak lamp o$wietlenia) nie zaprojektowano
przejScia dla pieszych w proponowanej przez gmine lokalizacji.

> Urzad Miasta i Gminy Miechow — pismo znak: IN.7221.24.2025.TR z dnia 15.09.2025 r.

(rys. 31) Wskazany wiot jest drogg o nawierzchni gruntowej. Nie wprowadzono
oznakowania D-46 i D-47.

(rys. 35) Zaprojektowano zgodnie z uwagq znak B-5 wraz z tabliczkg. Dodatkowo
zaprojektowano znaki F-6 na drodze wojewodzkiej.

(rys.46) Uzupetniono brakujgca strzatke na tablicy E-2a.

(rys.55) Uwaga nie wprowadzona. Dlaczego, wobec znacznie mniejszego natezenia
ruchu ogranicza sie dostepnosc drogi na skrzyzowaniu? Pozostawiono pierwotne
rozwigzanie z likwidacjg znaku B-21 i umozliwieniu relacji w lewo z DW Nr 772 w ul.
Spacerowg. Do decyzji Zatwierdzajgcego.

(rys. 58) Wskazany wiot jest drogg o nawierzchni gruntowej. Nie wprowadzono
oznakowania D-46 i D-47.

(rys. 62) Wskazany wilot jest drogg o nawierzchni zwirowej. Nie wprowadzono
oznakowania D-46 i D-47.

(rys.66B) Skorygowano Zle zinwentaryzowang nazwe miejscowosci na tablicy E-1.
(rys.68) Skorygowano Zle zinwentaryzowang nazwe miejscowosci na tablicy E-1.
Pisma mieszkancow i interpelacje:

» Pismo mieszkancow w sprawie wprowadzenia zmian na odcinku DW 772 od
Skrzyzowania z ul. Pitsudskiego do skrzyzowania z drogg powiatowg Nr
1209K do m. Poraddw. Mozna wprowadzi¢ ograniczenie predkoSci na tym
odcinku do 70kmh oraz do 60kim/h w rejonie skrzyzowania z drogg
powiatowg. Brak zasadno$ci wyznaczenie przystankow (klika zabudowan,
brak generatorow ruchu pieszego, brak infrastruktury i oswietlenia). W kwestii
budowy chodnika wniosek jest zasadny, ale poza zakresem opracowania
PSOR.

» Pismo mieszkancow w sprawie wprowadzenia pasa do lewoskretu z DW Nr
772 w drogg powiatowg Nr 1209K do m. Poradow. Whiosek jest zasadny, ale
niemozliwy do wprowadzenia tylko projektem organizacji ruchu. Konieczna
Jest budowa chodnika dla pieszych (lewoskret lub przejscie dla pieszych w
wyspach azylu zabierze pobocze asfaltowe, po ktorym poruszajg sie piesi). W

sprawe przejScia dla pieszych konieczne jest rowniez oS$wietlenie strefy
Skrzyzowania i samego przejscia.

» Interpelacja Radego Rady Miejskiej w Miechowie w sprawie utworzenia
lewoskretu z drogi wojewddzkiej Nr 7723 do drogi powiatowej Nr 1205K.
Whiosek jest zasadny, chocby w zakresie umoZzliwienia relacji w lewo do
drogi powiatowej. Podobnie jak w powyzszych przypadkach wychodzi poza
zakres projektu statej organizacji ruchu (konieczna bataby przebudowa
Skrzyzowania polegajgca na likwidacji brukowanej wyspy Srodkowej, ktora
uniemozliwia relacje w lewo z drogi wojewodzkiej z droge powiatows.

» Burmistrz Gminy Stomniki — pismo znak: RIIR.7223.39.2025 z dnia 19.09.2025 r.

(@)

Ad.1 — Uwaga wprowadzona. Skorygowano lokalizacje granicy miejscowoSci Orfow i
Wezerow. Przestawiono tablice E-17a i E-18a zgodni z uwagg.

Ad.2 — Uwaga wprowadzono. Skorygowano treSc tablic E-2a na wlotach drogi
wojewddzkiej. Usunieto z tablicy nazwy ,Wezerow Dolny” i ,Wezeréw Gorny” a
wprowadzono jedynie kierunek ,Prandocin-lty” dla drogi powiatowej (zgodnie z
wykazem przebiegu DP Nr 2162K).

Ad.3 — Uwaga wprowadzona. Na znakach E-2a w km 1+535 odc. 190, km 0+127
odc. 200 oraz na DP Nr 2141K zaprojektowano wklejke ze zmiang nazwy
miejscowosci ,Przestansko” na ,Kacice”.

Ad.4 — Uwaga wprowadzona. Skorygowano lokalizacje znakéw E-17a, E-18a na
granice miejscowosci ,Prandocin-Wysiotek”.

Ad.5 — Uwaga wprowadzona. Skorygowano lokalizacje znakéw E-17a, E-18a na
granice miejscowosci ,Januszowice” oraz ,Prandocin-Wysiotek’.

Ad.6 — Uwaga wprowadzona. Skorygowano lokalizacje znakow E-17a, E-18a na
granice miejscowoSci ,Stomniki’.

Ad.7 — Uwaga wprowadzona. W km 1+079 odc. 250 zastosowano linie P-1e dla
Zjazdu.

> Wojt z Gminy Iwanowice — pismo znak: IGKR.7221.3.5.2025.MKol z dnia 01.09.2025 r.

(@)

Brak uwag.

> Wojt z Gminy Iwanowice — pismo znak IGKR.7221.3.8.2025.MK z dnia 16.09.2025 r.

(@)

Ad.1 — Uwaga niewprowadzona. Wykonanie podswietlonego oznakowania Ilub
wykonanie dedykowanego osSwietlenia przejscia dla pieszych powinno byc¢
wykonane na podstawie odrebnego opracowania.

> Gmina Michatowice — pismo znak: IK.7221.09.2025.SH z dnia 25.09.2025 r.

O

Ad.1 — Uwaga wprowadzona. Skorygowano lokalizacje znakéw E-17a, E-18a na
granice miejscowosci ,Wilczkowice” i ,Zerwana”.

> WOt Gminy Zielonki — pismo znak: DK.7723.134.2025.JS z dnia 22.09.2025 r.
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Ad.1 — (Arkusz nr 152) Uwaga wprowadzona. Zmieniono znaki poczgtek/koniec
drogi wewnetrznej na poczgtek/koniec strefy ruchu.

Ad.2 — (Arkusz nr 153) Uwaga niewprowadzona. Szeroko$¢ ul. Jana Matejki w
Boleniu ma szerokoS¢ mniejszg niz 6,0 m, wobec czego nie stosuje sie
oznakowania poziomego P-12 tylko P-7a.

Ad.3 — (Arkusz nr 157)

a) Uwaga wprowadzona. Zmieniono znaki poczgtek/koniec drogi wewnetrznej
na poczagtek/koniec strefy ruchu na ul. Olsztynowej w Bibicach

b) Uwaga wprowadzona.

Ad.4 — (Arkusz nr 161) Uwaga niewprowadzona. Zarzgdca drogi powiatowej ZDPK
nie wskazat koniecznosci zlikwidowania ograniczenia tonazu ,,15t” na ul. Tadeusza
KoSciuszki w Bibicach (DP Nr 2158K).

Ad.5 — (Arkusz nr 162)

a) Uwaga wprowadzona. Zmieniono znaki poczgtek/koniec drogi wewnetrznej
na poczagtek/koniec strefy ruchu na ul. Osiedle Wegrzce.

b) Uwaga niewprowadzona. Zarzgdca drogi powiatowej ZDPK nie wskazat
koniecznoSci zlikwidowania ograniczenia tonazu ,15t” na ul. Tadeusza
KoSciuszki w Bibicach (DP Nr 2158K).

Ad.6 — (Arkusz nr 162A) Uwaga niewprowadzona. Zarzgdca drogi powiatowej ZDPK
nie wskazat koniecznosci zlikwidowania ograniczenia tonazu ,15t” na ul. Tadeusza
KoSciuszki w Bibicach (DP Nr 2158K).

O

6. Uwaga wprowadzona. Skorygowano btedng nazwe wezta Ksigz w opisie
technicznym.

7. Uwaga przeanalizowana. Sprawdzono warunki wzajemnej odlegtosci znakow
pionowych.

8. Uwaga przeanalizowana. Znaki pionowe powinny byc zlokalizowane od krawedzi
Jezdni w odlegtosci zgodnej z Rozporzgdzeniem.

9. Uwaga wprowadzona. Znaki E-17a | E-18a zaprojektowano w granicach
administracyjnych miejscowosci.

10. Uwaga wprowadzona. W opracowaniu przedstawiono punktu oS$wietlenia
ulicznego zgodnie z legenda.

11. Uwaga wprowadzona czesciowo. Zaprojektowano piktogramy E-15b na
projektowanych tablicach E-1 na budowanym rondzie. Pozostawiono piktogramy E-1
na obydwu tablicach E-1 na drodze ekspresowej z uwagi na to, ze wprowadzenie
ich przed nazwg ,Ksigz Wielki” spowoduje koniecznos¢ wymiany catych tablic.

12. Uwaga nie wprowadzona. Zakaz ruchu pieszego na jezdnej ze stron drogi
wojewodzkiej jest wprowadzony po obu stornach wezta. Nie mozna go zlikwidowac
Z jednej strony wezta a z drugiej strony zostawic.

13. Uwaga nie wprowadzona. Zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia (zatgcznik nr 1,
pkt. 2.2.14) znaki A-12a-A-12c stosuje sie przy zawezeniu jezdni o wiecej niz 0,2m
oraz jezeli szerokos¢ zwezonego odcinka wynosi mniej niz 5,5m. Ten drugi warunek
nie wystepuje, w zwigzku z czym nie zaprojektowano znakoéw A-12a.

14. Uwaga przeanalizowana. Wspolny cigg dla pieszych i rowerzystow= jest
Zlokalizowany wzdtuz drogi powiatowej. Brak jest zidentyfikowanych i
oznakowanych tras rowerowych. Wobec powyzszego i braku kumulacji ruchu
rowerowego, brak jest podstaw do stosowania znakow A-24 na drodze wojewddzkiej

8.2. Odcinek opcjonalny — Odniesienia do uwag na dojezdzie do skrzyzowania z drogg powiatowg Nr 1241K.

o 15. Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano linie P-7c na wysokosci linii

przystankowych P-17.

» Komenda Wojewddzka Policji we Krakowie — pismo znak: AR.5321.2183.2025.MM z dnia . . . . . -
12.11.2025. r o 16. Uwaga nie wprowadzona. Watpliwe jest stosowanie ograniczenia predkosci na

dtugosci 10m.

1. Uwaga przeanalizowana. Wykonano dodatkowe pomiary szerokoSci przekroju
© ga p 4 P v P / o 17. Uwaga przeanalizowana. Pozostawiono treSC¢ tabliczki. Zarzgad Drog

poprzecznego odcinka (w szczegodlnosSci na jego poczgtkowym przebiegu: Wezet
Ksigz — skrzyzowanie z DP Nr 1214K). Pomiar wykazat osiggniecie wartosci 5,80m.
W zwigzku z czym na catym odcinku ostatecznie zaprojektowano Inie segregacyjng.

2. Wykonano szczegotowg analize zaprojektowanej linii segregacyjnej tupkach
poziomych i pionowych w konteksScie zastosowania odpowiedniego rodzaju linii
segregacyjnej w oparciu o punktu 7.3 oraz 7.4 zatgcznika nr 2 Rozporzgdzenia.

3. Uwaga wprowadzona. Uzupetniono oznakowanie pionowe o niebezpiecznych
tukach w postaci znakow A-1/A-2.

4. W opracowaniu uzupetniono oznakowanie o migracji dzikiej zwierzyny w oparciu
szczgtkowe dane uzyskane z czesci Kot towieckich oraz w oparciu o stan istniejgcy
przedmiotowego opracowania.

5. Legenda zostanie uzupetniona o kolorystyke i Symbole zastosowane w
opracowaniu.

powiatowych w Miechowe (zarzgdca drogi) nie zgtosit uwag w zakresie zmiany
tresci tabliczki. Zmiana tresci tabliczki pod znakiem B-18 powinna byc¢ ustalona
pomiedzy zarzgdcg drogi i odpowiednimi stuzbami.

18. Uwaga wprowadzona. Oznakowano wlot drogi do obstugi terenéw przylegtych
Jako wiot drogi wewnetrzne.

19. Uwaga przeanalizowana. W opinii Projektanta znaki kategorii B (w tym
zastosowane ograniczenia predko$ci sg poprawne).

20. Uwaga przeanalizowana. Pozostawiono tablice U-3d w pierwotnej lokalizacji.

21. Uwaga wprowadzona. Ujednolicono oznakowanie kierunkowe w zakresie tablic
E-2a, E-3i E-4.

22. Uwaga wprowadzona. Zaprojektowano znaki A-30 z tabliczkami o zmianie
pierwszenstwa przejazdu na wlotach drogi wojewodzkiey.
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o 23 Uwaga nie wprowadzona. Tu mamy do czynienia ze skrzyzowaniem o famanym
pierwszenstwie jazdy, a nie niebezpiecznym tukiem. Zaprojektowane tabliczki T-6
pod znakami D-1 oraz tablice kierujgce U-3c i U-3d zdaniem projektanta sg
wystarczajgce.

o 24. Uwaga wprowadzona. Zmieniono lokalizacje tablicy kierujgcej U-3c na
przedtuzenia osi wlotu drogi wojewddzkiej od strony wezfa.

o 25. Uwaga nie wprowadzona. Zaprojektowana linie P-7a na krawedzi drogi
wojewodzkiej na wysokosci wiotu podporzgdkowanego stanowi element prowadzgcy
przez skrzyzowanie po tuku.

o 26. Uwaga przeanalizowana. Separatory wraz z tablicami U-6d majg na cel
podkreslenia odgiecia toru jazdy na wlocie skrzyzowania i zapobiegaC przejazdowi
powierzchni wytgczonej z ruchu i jazdy na wprost z wlotu podporzgdkowanego.
Lokalizacja separatora nie powinna narusza¢ poziomej Skrajni drogowej (lico
Sseparatora w odlegfosci min. 0,6m od zewnetrznego lica linii P-7b).

o 27. Uwaga przeanalizowana. W Swietle zastosowanego oznakowania poziomego,
pionowego i urzgdzen brd na skrzyzowaniu, zastosowane znakow ostrzegawczych
na tymczasowej tablicy D-48 nie wydaje sie konieczne.

o 28. Uwaga przeanalizowana. Zarzadca drogi gminnej, ti. UMIG Ksigz Wielki w
swojej opinii dotyczgcej odcinka podstawowego nie negowat znaku B-18 oraz
wskazat konkretng treSc tabliczki pod przedmiotowymi znakami.

o 29. Uwaga przeanalizowana. Odniesienia jak w pkt. 28.

> Starosta Miechowski — pismo znak: 7126.25.02.2025 z dnia 03.12.2025 r
o Odniesienia do uwag ZDP Miechow i UMiG Ksigz Wielki przedstawiono ponizej.

> Zarzagd Droqg Powiatowych w Miechowie — pismo znak: SDiM.430.15.2025.MK z dnia
07.11.2025 r.

o Uwaga wprowadzona. Uzupetniono czesciowo oznakowanie kierunkowe
Skrzyzowania drogi wojewddzkiej (przekwalifikowanej z drogi powiatowej Nr 1217K)
z drogg powiatowg Nr 1241K) zgodnie z zatwierdzonym projektem. Uwzgledniono
Zmiane w zakresie znakow E-6 i oraz wprowadzono znaki E-2a (z piktogramem
drogi wojewoddzkiej). Wszystkie uzupetnione znaki pionowe potraktowano w
opracowaniu jako projektowane.

o Uwaga wprowadzona. Uzupetniono oznakowanie kierunkowe w zakresie tablicy F-6
na skrzyzowaniu z tgcznicg drogi ekspresowej. Tablice E-6 zaprojektowano na
Jjednej konstrukcji wspolnie z tablice E-2a

> Urzad Miasta i Gminy Ksiaz Wielki — pismo znak: IN.7221.24.2025.TR z dnia 15.09.2025 r.

o Uwaga wprowadzona — Zaproponowano zmiane tablic E-1 w zakresie zmiany
kierunku ,Strefa” na kierunek Krzeszowka”

o Uwaga nie wprowadzona - Skrzyzowanie zlokalizowane jest w terenie
zabudowanym o ograniczeniu predkosci do 50km/h — w opinii Projektanta
wystarczajgcym. Ograniczenie predkosci do 40km/h wydaje sie zbedne.

9. ZALECENIA | UWAGI KONCOWE

Wszystkie tarcze istniejagcych znakdéw pionowych powinny zosta¢ zamontowane na
odpowiedniej wysokosci zgodnie zatgcznikiem nr 1 do rozporzgadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie ,Szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw drogowych i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Wszystkie istniejgce znaki pionowe nie powinny narusza¢ poziomej skrajni drogowej drogi
wojewddzkiej i wlotdw drog podporzadkowanych. Powinny by¢é réwniez umieszczone na
odpowiedniej wysokosci, zgodnie z wymogami okreslonymi w Rozporzgdzeniu.

Przewidywany termin wprowadzenia projektu zmiany istniejgcej organizacji ruchu

przewidziano na 2026 rok.
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