1.1.1. Bariery ochronne

a) Bariery ochronne odpowiedniego typu nalezy zamontowa¢ w lokalizacjach, w ktérych
zachodzi konieczno$¢ ich montazu na podstawie obowigzujgcych przepisow —
w szczegdblnosci Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych droég publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 1518 z pdzn. zm.), oraz
wytycznych projektowania odcinkow drog zamiejskich — czes$¢ 3: wyposazenie techniczne
(WR-D-22-3). Geometria drogi musi by¢ tak uksztattowana, by zamontowane w tych
lokalizacjach bariery mialy zachowang wymagang minimalng odlegto$¢ najbardziej wystajgcej
czesci bariery ochronnej od krawedzi pasa ruchu.

b) Bariery ochronne powinny podlega¢ badaniom okreslonym najnowszg wersjg normy
PN-EN 1317-2 i wykazywac¢ wiasnosci kolizyjne zgodne z tg norma.
c) Parametry barier ochronnych nalezy dobra¢ zgodnie z procedurg opisang

w wytycznych projektowania odcinkow drog zamiejskich — czes¢ 3: wyposazenie techniczne
(WR-D-22-3). Parametry te winny by¢ okreslone w projekcie budowlanym, wykonawczym,
oraz projekcie statej organizacji ruchu.

d) Na potaczeniu barier drogowych z barierami na obiektach inzynierskich typ
i parametry barier drogowych nalezy dostosowac¢ do parametrow barier na obiektach, w razie
koniecznosci wprowadzi¢ odcinek przejsciowy.

e) W celu zabezpieczenia ruchu pieszego, w miejscach okreslonych przepisami, nalezy
przewidzie¢ balustrady U-11a lub porecze.
f) Zastosowanie jakiegokolwiek rodzaju bariery ochronnej innej niz metalowa

Z prowadnicg o profilu ,B”, wymaga kazdorazowo uzyskania akceptacji Zamawiajgcego.

1.1.2. Projekty organizacji ruchu, oznakowanie pionowe i poziome

a) Wykonawca jest zobowigzany:
° wykonac projekt organizacji ruchu na czas prowadzonych robét;
. wykonac projekt statej organizacji ruchu. W przypadku budowy nowej drogi nalezy

uwzgledni¢ zmiany oznakowania kierunkowego oraz zmiany w stupkach kilometrazowych
(oraz ich opisie) na istniejgcym ukfadzie drogowym dla odcinkéw drog wojewddzkich (i ich
skrzyzowan z innymi drogami), ktére z mocy obowigzujgcych przepiséw tracg status drogi
wojewddzkiej, oraz na drogach wojewddzkich znajdujgcych sie poza zakresem inwestycji.
W razie koniecznosci zmiany te nalezy uwzglednic¢ takze na drogach innych kategorii celem
zapewnienia wtasciwej informacji kierunkowej. Zmiany wprowadzone w istniejagcym ukfadzie
drogowym nalezy uzgodni¢ z wtasciwymi zarzgdcami drég i zrealizowacé je w terenie.

b) Projekt statej organizacji ruchu musi by¢ wykonany zgodnie z zatgczonymi
~Specyfikacjami Technicznymi do projektéw statej organizacji ruchu dla drég wojewddzkich,
oraz obowigzujgcymi przepisami”. Projekty organizacji ruchu muszg by¢ zatwierdzone przez
wiadciwy organ zarzadzajgcy ruchem na drodze. Jezeli zatwierdzony projekt organizacji ruchu
dotyczyt odcinka drogi, ktory w chwili zatwierdzania nie byt jeszcze wybudowany, Wykonawca
winien uwzgledni¢ zmiany zgtoszone przez Zamawiajgcego po jego wybudowaniu i uzyskac
zatwierdzenie wprowadzonych zmian.

c) Wykonanie oznakowania pionowego na czas robét obejmuje montaz oznakowania
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu, a takze utrzymanie oznakowania
w czasie wykonania robét oraz jego demontaz po zakonczeniu budowy.

d) Wykonanie docelowego oznakowania pionowego obejmuje rozbidrke istniejgcych
znakow i tablic drogowych oraz montaz nowego oznakowania pionowego wg zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu oraz ,Specyfikacji Technicznych wykonania oznakowania
pionowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego" (zatgcznik). Po oddaniu drogi do
uzytkowania nalezy wprowadzi¢ zmiany oznakowania (tablice drogowskazowe
i przeddrogowskazowe) na sieci drog istniejgcych - zgodnie z zatwierdzonym projektem.

e) Do montazu oznakowania w ramach oznakowania docelowego nalezy uzywac
wytgcznie znakéw nowych, nie dopuszcza sie stosowania znakdéw i innych materiatéw
uprzednio zdemontowanych.

f) Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé¢ zgodnie z przepisami rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla




znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami
ich umieszczania na drogach (tj. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 ze zmianami), oraz
Specyfikacjami Technicznymi wykonania oznakowania pionowego i urzagdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

g) Stupki do znakéw nalezy wykonac¢ z rur stalowych ocynkowanych & 60,3 mm z kotwg
uniemozliwiajgcg jego obrécenie, grubos¢ scianki min. 3 mm.

h) Konstrukcje wsporcze dla znakéw pionowych i urzgdzen bezpieczehstwa ruchu
muszg spetnia¢ przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych najnowszej wersji normy PN-EN
12767 ,Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzehn drogowych -—
Wymagania imetody badan”. Konstrukcje wsporcze nalezy wykonaé zgodnie
z dokumentacjg projektowg i ST, a w przypadku braku wystarczajgcych ustalen, zgodnie
z propozycjg Wykonawcy zaakceptowang przez Zamawiajgcego. Nie dopuszcza sie
stosowania konstrukcji wsporczych klasy ,0”, chyba Zze Zamawiajgcy wyrazi zgode na
zastosowanie takich konstrukcji wsporczych. Konstrukcje wsporcze powinny posiadacé
aprobaty techniczne i certyfikaty potwierdzajgce zgodnosé¢ z Polskg Normg dotyczaca
bezpieczenstwa konstrukcji wsporczych.

i) Stupki hektometrowe U-1a nalezy montowaé jako stupki uchylne. Stosowanie stupkow
innego rodzaju wymaga kazdorazowo uzyskania akceptacji Zamawiajgcego.

)] Oznakowanie poziome nalezy wykonacC jako grubowarstwowe chemoutwardzalne
(linie oznakowania poziomego majg by¢ gtadkie w osi a strukturalne na krawedzi jezdni).
Wykonanie tego oznakowania winno by¢é zgodne z wymogami zawartymi w zatgczniku do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311
ze zmianami), oraz ,Specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru oznakowania
poziomego" (zatgcznik).

k) W projekcie docelowej organizacji ruchu i przy wykonywaniu oznakowania poziomego
nalezy przewidzie¢ zastosowanie punktowych elementéw odblaskowych (odpowiednio barwy
biatej, czerwonej lub biato-czerwonej). Jako zasade nalezy przyja¢ ich montaz na rondach
i skrzyzowaniach skanalizowanych, a takze na odcinkach drogi nieoswietlonych, oraz
w miejscach niebezpiecznych. W przypadkach, gdy montowane sg one w jezdni, nalezy
zastosowa¢ punktowe elementy odblaskowe montowane w nawierzchni w kolebkach
(ptugoodporne). Stosowanie punktowych elementéw odblaskowych innego rodzaju
w nawierzchni jezdni wymaga kazdorazowo uzyskania akceptacji Zamawiajgcego.

)] Nalezy zaprojektowac i wprowadzi¢ nowg organizacje ruchu na istniejgcych odcinkach
drég wojewodzkich w przypadku zmiany przebiegu nowobudowanej drogi.

1.1.3. Sygnalizacja swietlna tymczasowa

a) Kazda zastosowana w ramach tymczasowej organizacji ruchu sygnalizacja swietlna
musi by¢ akomodacyjna, chyba ze Zamawiajgcy wyrazi zgode na zastosowanie sygnalizacji
statoczasowe;j.

b) Sygnalizacja musi bez przerwy mie¢ zapewnione zasilanie pragdem przez caty okres,
gdy za jej pomoca kierowany jest ruch na drodze, jezeli jest taka mozliwos¢ nalezy zapewnié
state zrodio zasilania sygnalizacji. W przypadku przerwy w zasilaniu sygnalizacji, Wykonawca
musi natychmiast wprowadzi¢ reczne kierowanie ruchem, do czasu gdy zasilanie prgdem
sygnalizacji zostanie przywrdcone.

C) Nie dopuszcza sie pozostawienia jakiegokolwiek wlotu drogi lub zjazdu,
nieosygnalizowanego lub nie zamknietego (na czas dziatania sygnalizacji), zlokalizowanego
pomiedzy projektowanymi liniami zatrzyman P-14. Wszelkie koszty zwigzane
z osygnalizowaniem lub zamknigciem, takiego wlotu drogi lub zjazdu, ponosi Wykonawca.

d) Maszty z sygnalizatorami swietlnymi nie mogg by¢ przestawianie lub obracane przez
caty okres gdy ruch kierowany jest sygnalizacja, jezeli jest taka mozliwos¢ nalezy je na state
przytwierdzi¢ do gruntu. W przypadku przestawienia lub obrécenia sygnalizatora swietlnego,




Wykonawca winien natychmiast wprowadzi¢ kierowanie reczne ruchem, do czasu ustawienia
sygnalizatora zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

e) Urzgdzenie sterujgce sygnalizacjg powinno posiadaé kontrole wszystkich zrodet
Swiatta w kazdej grupie, mie¢ mozliwos¢ automatycznej, (sterowanej zegarem) zmiany
programow czasowych, posiada¢ uktad wykrywania kolizji, a w przypadku wykrycia
jakiejkolwiek nieprawidtowosci w funkcjonowaniu sygnalizacji wytgcza¢ rownolegle wszystkie
sygnalizatory.

f) Jako zrédito swiatta stosowaé wktady typu ,LED” w kazdej komorze sygnalizatora
0 srednicy 300 mm.
9) W przypadku zastosowania sygnalizacji zasilanej z sieci 230V Wykonawca winien

wykona¢ dodatkowg ochrone przeciwporazeniowg w postaci ,szybkiego wylgczenia”
zrealizowanego przy pomocy zabezpieczeh nadprgdowych. Powyzsze nalezy wykonaé pod
nadzorem osoby uprawnionej a przed zatgczeniem sygnalizacji do pracy wykona¢ pomiary
kontrolne zastosowanej ochrony.

h) W przypadku ingerencji w istniejgcg sygnalizacje swietlng, Wykonawca zobowigzany
jest do przywrécenia naruszonej infrastruktury do stanu pierwotnego.

1.1.4. QOswietlenie

a) Oswietlenie nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
w szczegolnosci z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drég publicznych, najnowszg wersja normy PN — EN 13201
,O8wietlenie drég”, oraz obowigzujgcymi wytycznymi projektowania urzgdzen do oswietlania
drég zamiejskich i ulic — czes¢ 1: wymagania podstawowe i szczegotowe (WR-D-72-1).

b) Oswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé
zgodnie z ,Wytycznymi do projektowania oswietlenia przejs¢ dla pieszych” umieszczonymi na
stronie internetowej www.zdw.krakow.pl, oraz w oparciu 0 obowigzujgce wytyczne
projektowania infrastruktury dla pieszych — czes¢ 4: projektowanie oswietlenia przejs¢ dla
pieszych (WR-D-41-4). W przypadku rozbieznosci miedzy powyzszymi wytycznymi,
pierwszenstwo majg zasady sformutowane w wytycznych ZDW Krakéw.

c) Oswietlenie drég i skrzyzowanh nalezy zaprojektowaé i wykonac jako oswietlenie
z wykorzystaniem technologii LED.
d) Nalezy przewidzie¢ os$wietlenie wszystkich przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla

rowerzystow w obrebie inwestycji, takze w poprzek wlotéw podporzadkowanych. Sugerowane
miejsce przekraczania jezdni takze winny by¢ doswietlone.

e) Stupy oswietleniowe nalezy lokalizowa¢ poza chodnikiem, a linie kablowe poza
chodnikiem i jezdnig. W przypadkach przekraczania drogi pod chodnikiem i jezdnig nalezy
stosowac rury ochronne.

f) Po wykonaniu oswietlenia wykonawca jest zobowigzany do wykonania odrebnej
inwentaryzacji powykonawczej o$wietlenia drogi w co najmniej 3 egzemplarzach (w celu
przekazania oswietlenia gminie), jak réwniez do przygotowania dokumentéw niezbednych do
zawarcia umow przytgczeniowych oraz pozyskania informacji o mozliwosci zawarcia umowy
o swiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej.

1.1.5. Przejezdnosé
a) Geometria drogi i skrzyzowan musi by¢ tak zaprojektowana, by zapewniata

przejezdnos¢ dla pojazdu miarodajnego, okreslonego wedtug zatgcznika nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 1518 z pézn. zm.).

b) O okreslenie pojazdu miarodajnego, zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
(Dz. U. z 2022 poz. 1518 z p6zn. zm.), nalezy wystgpi¢ takze do Centralnego Wojskowego
Centrum Rekrutacji — Osrodka Zamiejscowego w Krakowie (CWCR OZ w Krakowie). Wzor
wystgpienia w zatgczeniu. Geometria drogi i skrzyzowan musi by¢ tak zaprojektowana, by
zapewniata przejezdnos¢ dla pojazdu miarodajnego okreslonego przez CWCR OZ
w Krakowie.


http://www.zdw.krakow.pl/

c) Przejezdnosé nalezy zapewni¢ stosujgc przepisy wytycznych projektowania odcinkow
drég zamiejskich — czes$¢ 5: uspokajanie ruchu na drogach zamiejskich i ich powigzaniu
z ulicami (WR-D-22-5), wytycznych projektowania zjazdow, wyjazdéw oraz wjazdow na
drogach zamiejskich i ulicach (WR-D-33), a takze wytycznych projektowania skrzyzowan
drogowych — czes¢ 1: wymagania podstawowe (WR-D-31-1), cze$¢ 2: skrzyzowania zwykte
i skanalizowane (WR-D-31-2), cze$¢ 3: ronda (WR-D-31-3).

d) Wybdr pojazdu miarodajnego nalezy dokonac stosujgc procedure okreslong w punkcie
6.3 wytycznych projektowania odcinkéw drég zamiejskich — czes¢ 1: Wymagania podstawowe
(WR-D-22-1), a w zakresie skrzyzowan okreslong w punkcie 5.4 wytycznych projektowania
skrzyzowan drogowych - czes¢ 1: wymagania podstawowe (WR-D-31-1).



