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DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 2016 r. poz. 23 ze zm.), art. 63, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1
lit. b oraz ust. 6, art. 80 ust. 2, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 ze zm.), a takze
§ 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 oraz pkt 7, pkt 33 i pkt 65 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. 2016 r. poz. 71 j. t.),

Po rozpatrzeniu

whniosku zlozonego przez Inwestora tj. Zarzad Wojewodztwa Malopolskiego, reprezentowany
przez Zarzad Droég Wojewoédzkich w Krakowie, dziatajac kolejno przez Petnomocnikéw Pana:
Krzysztofa Pach (upowaznienie z dnia 15.07.2014 r. znak: ZDW/PW/2014/5333/DI-2/MG, nastepnie
Pana Rafata Draszczyk (petnomocnictwo z dn. 21.10.2014 r., znak: ZDW/PW/2014/803 1/DI-2/TM,
1 przez Pana Dyrektora ZDW Roberta Géreckiego (Uchwata nr 1180/14 Zarzadu Wojewddztwa
Matopolskiego z dn. 30.10.2014 r.) - uzupetnionego przy pismach: znak: P-07/2014/132/APu z dnia
28.09.2015 r., znak: P-06/2014/135/MKo z dnia 16.10.2015 r., znak: ZDW/PW/2016/3804/DI-6/AZ
z dnia 15.06.2016 r. do ktérego Pelnomocnik zataczyt nowoopracowang kart¢ informacyjna
przedsigwzigcia wraz z zalgcznikami w zwiazku z rozszerzeniem zakresu wniosku), w sprawie
wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pod nazwa:
sModernizacja DW nr 966 Wieliczka — Tymowa oraz DW nr 965 Bochnia — Limanowa —
opracowanie koncepcji przebudowy/rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu funkcjonalno - uzytkowego”, biegnacych
przez powiaty bochenski, brzeski, wielicki i limanowski i teren gmin: Wieliczka, Biskupice, Gdow,
Lapan6w, Trzciana, Lipnica Murowana, Gnojnik, Czchéw, Drwinia, Bochnia, Nowy Wisnicz,
Zegocina, Laskowa, Limanowa,

Po uzyskaniu opinii

Matopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie przy
pismach znak: NS.9022.10.302.2015 z dnia 21.01.2016 r., oraz znak: NS.9022.10.132.2016 z dnia
18.07.2016 1.,

orzekam co nastepuje:

1. Stwierdzam brak obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
Srodowisko.
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2. Niniejszej decyzji, na wniosek Pelnomocnika Inwestora zlozony przy piSmie znak: P-
07/2014/135/MKo z dnia 16.10.2015 r. nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. Charakterystyke przedsigwzigcia okresla zalacznik nr 1 stanowiacy integralng czesé
niniejszej decyzji.

Uzasadnienie

Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewodzkich w
Krakowie dzialajacy kolejno przez Pelnomocnikéw: Pana Krzysztofa Pach, Rafala Draszczyk i
Roberta Goreckiego, wystapil z wnioskiem znak: P-07/2014/010/AP zdnia 13.10.2014 r. do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pod nazwa: ,Modernizacja DW nr 966 Wieliczka —
Tymowa oraz DW nr 965 Bochnia - Limanowa - opracowanie koncepcji
przebudowy/rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
opracowaniem programu funkcjonalno - uzytkowego”. Wniosek byt kilkukrotnie uzupelniany
przy pismach: znak: P-07/2014/132/APu z dnia 28.09.2015 r., znak: P-06/2014/135/MKo z dnia
16.10.2015 r., znak: ZDW/PW/2016/3804/DI-6/AZ z dnia 15.06.2016 r., do ktérego Pelnomocnik
zataczyl nowoopracowang karte informacyjna przedsigwzigcia wraz z zalacznikami, w zwiazku
z rozszerzeniem zakresu wniosku. Przy wniosku znak: P-06/2014/141/MK z dnia 26.08.2016 r.,
dodatkowo przediozone zostaly mapy ewidencyjne, a takze przy pismie znak: P-06/2014/144/MK
z dnia 28.09.2016 r. przedkiadajac brakujace wypisy z rejestru gruntéw.

Z uwagi na kilkukrotna zmiang¢ zakresu wniosku w toku postgpowania, aktualizacji ulegaly
zalaczniki okreSlone w art. 74 ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji o s$rodowisku (...).
Ostatecznie, do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dotaczono:

- karte informacyjna przedsiewzigcia wraz z jej zapisem na elektronicznym no$niku danych,

— poswiadczone przez wihasciwy organ kopie map ewidencyjnych, obejmujace przewidywany
teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obejmujace obszar, na ktéry
bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie,

- mapy w skali zapewniajacej czytelnos¢ przedstawionych danych 2z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddzialywac przedsigwzigcie,
wraz z zapisem map w formie elektronicznej,

—~  Wypisy z rejestru gruntow,

- wykaz dzialek obejmujacych przewidywany teren, na ktéorym bedzie realizowane
przedsiewzigcie oraz obejmujacych obszar, na ktory bedzie oddzialywa¢ przedsigwzigcie,

~ stosowne pelnomocnictwa.

Na podstawie art. 80 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku (...), drogi
publiczne zwolnione sa z koniecznosci stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Zakresem przedsigwzigcia objete sg dziatki ewid. nr: 1519/28 obr. Bochnia — 1 (jedn. ewid.
Bochnia), powiat bochenski, 139 obr. 3 (jedn. ewid. Limanowa), powiat limanowski, ktore zostaty
wyszczego6lnione w spisie dziatek, objetych decyzjq nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktore przebiegajq linie kolejowe, jako terenow
zamknietych, stad stosownie do zapiséw art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o udostgpnianiu informacji
o Srodowisku (...), Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska jest whasciwy do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia.



Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje sie¢ do przedsiewzieé mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na s$rodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny
oddziatywania na srodowisko moze by¢ wymagane, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z §3
ust. 1 pkt 60 — ,, drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciqgu drogi o nawierzchni
twardej, z wylqczeniem przebudowy drig oraz obiektéw mostowych, stuzqcych do obslugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
0 ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”,
pkt 7 — ,stacje elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elektroenergetyczne, o napieciu
znamionowym nie mniejszym niz 110 kV, inne niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 6”, pkt 33 — ,, instalacje
do przesylu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 21 oraz towarzyszqce im Hocznie lub stacje
redukcyjne, z wylqczeniem gazociqgéw o cisnieniu nie wiekszym niz 0,5 MPa i przytqczy do budynkéw,
przy czym tlocznie lub stacje redukcyjne budowane, montowane lub przebudowywane przy istniejqcych
instalacjach przesylowych nie stanowiq przedsiewzie¢ mogacych znaczqco oddzialywaé na srodowisko”
oraz pkt 65 - budowle przeciwpowodziowe, zwylqczeniem przebudowy waléw
przeciwpowodziowych polegajqcej na doszczelnieniu korpusu waléw i ich podloza, w celu
ograniczenia mozliwosci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wéd powodziowych,
a takze regulacja wod lub ich kanalizacja rozumiana jako zagospodarowanie wéd umozliwiajqce ich
wykorzystanie do celow zeglugowych” rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71j. t.).

Dla przedsigwzig¢ tych stosownie do zapiséw art. 63, w zwiazku z art. 75 ust. 6 ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku (...) wymagane jest ustalenie obowiazku przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko przez wiasciwego Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie z uwagi na zmieniany zakres
przedsigwzigcia w toku prowadzonego postgpowania, na podstawie art. 61 § 4 Kodeksu
postgpowania administracyjnego, kilkukrotnie informowal strony postgpowania o WSZCZgciu
i zmianie zakresu postegpowania oraz o mozliwosci zapoznania sie z materiatem dowodowym oraz
dokumentacjq przediozona przez Inwestora.

Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postgpowania przekracza 20, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, podczas
przedmiotowej procedury uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, stosowano
przepis art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego, méwiacy o zawiadamianiu stron poprzez
obwieszczenie.

Zawiadomieniem znak: 00.4210.30.2014.ASl z dnia 6.11.2014 r. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie poinformowat strony postgpowania 0 wszczeciu postepowania
oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z materialem dowodowym oraz dokumentacja przedtozong przez
Inwestora. Pismem znak: 00.4210.30.2014.ASt z dnia 2.12.2014 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie wezwal Pelnomocnika do uzupetnienia KIP. Po przedlozeniu do RDOS
korekty KIP przy pismach z dn. 28.09.2015 i 16.10.2015 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
ponownie poinformowat strony Zawiadomieniem z dnia 18.12.2015 r., o wszczetym postepowaniu
oraz o wystapieniu do Malopolskiego Pafistwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Krakowie o wydanie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko oraz ewentualnego ustalenia zakresu raportu.



Zawiadomienie umieszczono na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie oraz na tablicach
ogloszen nastgpujacych Urzedow Miast i Gmin: Wieliczka, Biskupice, Gdéw, Lapanéw, Trzciana,
Lipnica Murowana, Gnojnik, Czchéw, Drwinia, Bochnia (miasto i gmina), Nowy Wisnicz, Zegocina,
Laskowa, Limanowa (miasto i gmina) oraz umieszczone zostalo w BIPie RDOS w Krakowie.

Matopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Krakowie wydal opini¢ sanitarng
znak: NS.9022.10.302.2015 z dnia 21.01.2016 r. w ktorej stwierdzil, iz dla w/w inwestycji nie
wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i opracowania raportu.
W uzasadnieniu PWIS wskazat iz przedsiewziecie dotyczy przebudowy istniejacych drog DW 965
i DW 966 i nie przewidziano prowadzenia odcinkéw drog nowym sladem, a podstawowym celem
inwestycji jest usprawnienie komunikacji drogowej oraz poprawa stanu technicznego drog.

Ze wzgledu na kolejne uzupelnienia i ostateczng aktualizacje KIP z dnia 26.06.2016 r., pismem
znak: 00.4210.30.2014.ASt z dnia 29.06.2016 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodow1ska
w Krakowie ponownie zwrocit si¢ do Malopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Krakowie o wyrazenie opinii w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na §rodowisko. Matopolski Pafistwowy Wojewoddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie
wydal ponowna opini¢ sanitarng znak: NS.9022.10.132.2016 z dnia 18.07.2016 r. w ktorej
podtrzymal stanowisko, iz przedmiotowa inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko i opracowania raportu.

W zwiazku z art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko, majac
na uwadze specyfike realizacji i eksploatacji drog, wzigto pod uwage nastgpujace uwarunkowania:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsigwzigcia z uwzgl¢dnieniem:

a) skali przedsiewziecia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,

Planowane przedsiewzigcie bedzie obejmowaé swym zakresem modernizacjg istniejacych drog

wojewodzkich 966 Wieliczka — Tymowa oraz DW nr 965 Bochnia — Limanowa, w wojewodztwie
matopolskim, w powiatach: bochenski, brzeski, wielicki i limanowski i teren gmin: Wieliczka,
Biskupice, Gdow, Lapanow, Trzciana, Lipnica Murowana, Gnojnik, Czchéw, Drwinia, Bochnia,
Nowy Wisnicz, Zegocina, Laskowa, Limanowa.
Zakresem przedsiewzigcia objete sa drogi o diugosci DW965 — 52,8 km i DW966 - 50,3 km
w réznym zakresie na réznych odcinkach w/w droég — m.in. modernizowana bedzie nawierzchnia,
chodniki i/lub ciagi pieszo- rowerowe, obiekty inzynierskie, przepusty, skrzyzowania, zatoki
autobusowe, azyle bezpieczefistwa przy przejsciach dla pieszych, kanalizacja deszczowa, rowy
przydrozne.

Obecny stan techniczny nawierzchni wymaga naprawy — widoczna jest degradacja nawierzchni
poprzez wystepowanie np. nieréwnosci, spekan, ubytkéw kruszywa, itp. Oprocz zlego stanu
technicznego w wielu miejscach poprawy wymagaja warunki geometryczne przebiegu drogi. Do
warunkéw niekorzystnych z punktu widzenia uzytkownika mozna takze zaliczy¢ brak chodnikéw na
wielu odcinkach, waskie pobocza lub ich brak, ograniczona widoczno$¢ na skrzyzowaniach, a takze
tworzenie si¢ zastoisk wodnych na jezdni spowodowane brakiem systemu odprowadzania wod
opadowych. Wystepuje takze brak ciaglosci barier w miejscach niebezpiecznych jak np. przy
wysokich skarpach, co ma istotne przetozenie na bezpieczenstwo i komfort uzytkownikow drogi
oraz pieszych.

Analiza DW965 i DW966 pod wzgledem technicznym i $rodowiskowym, majac na uwadze
podniesienie bezpieczefistwa ruchu oraz postulaty poszczegélnych Gmin, pozwolita na



wypracowanie optymalnego wariantu realizacyjnego, w ramach ktérego (w réznym zakresie i na
réznych odcinkach) przewidziano:

budowg/przebudowe/rozbudowe istniejacych jezdni asfaltowych polegajaca na wymianie
istniejacej konstrukcji nawierzchni oraz w miejscach wyszerzen dobudowie nowych konstrukcji
(nowa nawierzchnia asfaltowa na odcinkach sasiadujacych z obszarami podlegajacymi ochronie
akustycznej wykonana bedzie jako nawierzchnia ograniczajaca emisje halasu o 5 dB) -
szeroko$¢ jezdni 6-7 m z miejscowym poszerzeniem na hukach,

Na obecnym etapie przygotowania przedsigwzigcia nie zostato jednoznacznie okrelone, jaki
rodzaj nawierzchni drogowej zostanie zastosowany na modernizowanych odcinkach DW965
1 DW966. Jednak bez wzgledu na przyjeta technologie, przedsiewziecie zaklada zastosowanie
nawierzchni obnizajacej hatas o okolo 5 dB. W obliczu postepu naukowego i technologicznego
nie okresla si¢ na obecnym etapie konkretnej technologii, w jakiej zostanie wykonana
nawierzchnia redukujaca emisj¢ hatasu z DW965 i DW966 — do czasu realizacji przedsiewzigcia
mogg pojawi¢ si¢ nowe rodzaje nawierzchni, ktére moga okazaé sie lepszym rozwigzaniem pod
wzgledem technicznym, ekonomicznym i $rodowiskowym, w stosunku do dzisiaj znanych
technologii.

budowe/przebudowg/rozbudowg/remont chodnikéw, ciagéw pieszych i rowerowych polegajaca
na wyszerzeniu istniejacych ciagéw do szerokosci 2,0 m, oraz w miejscach gdzie postulowaty
gminy planuje si¢ ciag pieszy lub pieszo- rowerowy o szerokosci 1,5-3,0 m;

zachowane zostang istniejace skrzyzowania z drogami publicznymi — niektére skrzyzowania, ze
wzgledu na przepustowos¢ i/lub bezpieczefistwo ruchu, zostang przebudowane. Rozbudowa
skrzyzowan z istniejacymi drogami polega¢ bedzie na odpowiednim uksztattowaniu wlotéw
podporzadkowanych wraz z wyokragleniami krawedzi promieniami min. 6,0 m (rozbudowa na
skrzyzowania zwykle/skanalizowane lub skanalizowane typu rondo),
budowe/przebudowe/rozbudowe zjazdéw publicznych i indywidualnych. W przypadku zjazdow
publicznych zastosowane bgda wyokraglenia tukami kotowymi o promieniu 5,0 m, natomiast na
zjazdach indywidualnych zastosowane beda wyokraglenia tukami kolowymi o promieniu 3,0 m
lub skosy 1:1, jezeli zjazd jest wykonany przez ciag pieszy. Szerokosé zjazdé6w wynosié bedzie
od 3,0 do 5,0 m, w zaleznosci od warunkéw lokalnych;

budowa/przebudowa zatok autobusowych - w miejscu wystegpowania przystankow
autobusowych, jezeli warunki lokalne na to pozwalaja, planuje si¢ zatoki autobusowe
o szerokosci 3,0 m i dlugosci peronu wynoszacego 20 m. W rejonie przystankow autobusowych,
w miejscach gdzie warunki lokalne na to pozwalaja, przewiduje sie chodniki i przejscia dla
pieszych;

W czescl istniejacych przejsé dla pieszych planuje si¢ wyspy z azylem dla pieszych o szerokosci
min. 2,0 m,

przebudowg/budowe/rozbudowe przepustow drogowych (niektére przepusty dostosowane
zostang do migracji zwierzat, wszystkie przepusty dostosowane zostang do uwarunkowan
hydrologicznych oraz normatywéw obowiazujacych dla drég wojewddzkich), niektore
z przepustow przebudowane beda na tzw. ,,maty most”, '
budowe/przebudowe/rozbudowe obiektéw mostowych (pozostawiajac $wiatlo istniejace gdy jest
wystarczajace pod wzglgdem hydrologicznym i ekologicznym, badz poszerzajac S$wiatlo
poziome, bo jedynie mozliwa jest rozbudowa obiektu jako poszerzenie w poziomie ze wzgledu
na konieczno$¢ zachowania niwelety drogi),

budoweg zabezpieczen brzegowych przy rzekach (tylko w miejscach bezwzglednie koniecznych
ze wzgledu na zapewnienie stabilnosci infrastruktury technicznej),

zachowane zostanie obecne odwodnienie drég (grawitacyjne do rowéw przydroznych), jedynie
przy istniejacych i projektowanych chodnikach i/lub ciagach pieszo- rowerowych zachowana
i/lub wykonana bedzie kanalizacja deszczowa (zbierajaca wody opadowe z jezdni za pomoca
wpustow ulicznych) z odprowadzeniem do rowu przydroznego lub istniejacych odbiornikéw



(rowow lub ciekéw), przy czym przed odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do
odbiornikdw zewnetrznych zastosowane zostang urzadzenia oczyszczajace tj. osadniki o co
najmniej 60% skutecznosci redukcji zanieczyszczen. Przewidziano wykonanie umocnienia dna
i/lub skarp odbiornika wod deszczowych w miejscach koniecznych dla zapewnienia trwalosci
konstrukcji wylotu kanalizacji deszczowe;j,

- budowe/przebudowe/rozbudowe, czy zabezpieczenie sieci: elektrotechnicznych niskiego,
$redniego i wysokiego napiecia, oswietleniowych, teletechnicznych, wodociaggowych,
kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

- wycinke drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja (w zakresie minimalnym, niezbgdnym, ale
z zachowaniem wszystkich okazow uznanych za pomnik przyrody i wszystkich okazow
cennych),

- nasadzenia zieleni w miejscach mozliwych,

- w miejscach koniecznych zamontowane beda bariery ochronne stalowe.

Inwestor bral pod uwagg wariantowanie inwestycji poprzez analiz¢ wariantow:
bezinwestycyjnego (jako pozostawienie stanu istniejacego), optymalnego (wariantu wskazanego do
realizacji), maksymalnego (znaczna rozbudowa drogi o nowe pasy ruchu, z zajeciem dodatkowych
powierzchni pod pas drogowy, wycinka zieleni, wyburzeniami).

Wariant wskazany do realizacji jest wypadkowa analiz dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
(odizolowanie ruchu pieszego od kotowego, bezpieczne przejscia przez droge dla pieszych,
ograniczenie wypadkowosci na skrzyzowaniach), obowigzujacych przepisow prawnych
(normatywéw dla drég wojewodzkich klasy G, w tym nosnosci obiektow mostowych, $wiatla
przepustow), stanu istniejacego technicznego (jakosci nawierzchni drogowej, przepustow, mostow),
zagospodarowania terenu wraz z tendencja zmian (zabudowa i uzytkowanie terenu przylegajacego
do pasa drogowego), nate¢zenia ruchu wraz ze zmianami wynikajacymi z zrealizowanych jak
i planowanych inwestycji drogowych, mozliwosci realizacji, a wynikajacych z dostgpnosci
terenowych, jak réwniez wprowadzenia rozwigzan poprawiajacych oddzialywanie na poszczego6lne
komponenty $rodowiska (ograniczenie emisji halasu poprzez zastosowanie nawierzchni
ograniczajacej halas, ograniczenie emisji gazéw i pylow do powietrza poprzez uplynnienie jazdy
pojazdow, ochrona $rodowiska gruntowo-wodnego poprzez zastosowanie urzadzen oczyszczajacych,
poszerzenie $wiatla obiektow inzynierskich wraz z elementami ulatwiajacymi migracj¢ zwierzat),
przy najmniejszej mozliwej ingerencji w najbardziej wartosciowe komponenty s$rodowiska
przyrodniczego (zachowujac cenne okazy zadrzewien, ograniczajac zajgtos¢ terenu, ograniczajac
wycinke zieleni, a w zamian wprowadzajac nasadzenia, dostosowujac rozwiazania techniczne do
wymagaf podanych w dokumentach strategicznych, w tym zwiazanych z wodami, czy przyroda).
Wariant ten uwzglednia roéwniez proponowane postulaty poszczegdélnych Gmin, dotyczace przede
wszystkim wykonania chodnikéw (co powoduje koniecznosé w wigkszosci przypadkow poszerzenia
pasa drogowego), nowych zatok autobusowych, przebudowy skrzyzowan, itp.

Modernizacja DW965 i DW966 prowadzona bedzie po $ladzie istniejacym. Poszerzenie
granicy pasa drogowego przewidziano jedynie w miejscach zwigzanych z przebudowa skrzyzowan,
wykonaniem poszerzen jezdni, korekta promieni tukéw drogowych poziomych, koniecznoscig
wykonania skarp i1 przeciwskarp rowow drogowych, zatok autobusowych oraz chodnikow.
Realizacja inwestycji nie spowoduje duzej straty dla srodowiska przyrodniczego i znaczacego dla
srodowiska ubytku terenéw biologicznie czynnych, a jednoczesnie znacznie zwigkszy
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu (zaréwno kierowcow jak i pieszych) oraz poprawi komfort jazdy.
W stosunku do stanu istniejacego uksztatltowanie powierzchni terenu nie ulegnie zmianom (niweleta
drogi pozostanie jak w stanie istniejacym z dopuszczeniem lokalnych wyprofilowan).

Na wybranych odcinkach DW965 oraz DW966 przewiduje si¢ modernizacj¢ obejmujacg badz
wymiane konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na jej zly stan techniczny, badZ jedynie frezowanie



nawierzchni w celu usunigcia zniszczonych warstw bitumicznych oraz wyréwnanie istniejace;j
niwelety z nakladkami wzmacniajacymi o odpowiedniej grubosci — droga powinna spetnia¢
parametry jak dla klasy G. Na odcinkach modernizowanych drég sasiadujacych z terenami
podlegajacymi  ochronie  akustycznej, przewidziano zastosowanie  warstwy Scieralnej
o wilasciwosciach obnizajacych emisje hatasu o ok. 5 dB (w stosunku do nawierzchni standardowej).
Planuje si¢ jezdnig¢ o szerokosci paséw ruchu od 3,0 do 3,5 m. Prace modernizacyjne przewiduja
rowniez uporzadkowanie, oraz jak to bedzie konieczne, to odtworzenie poboczy przy obu
modernizowanych drogach. Pobocza gruntowe beda mieé szerokos$é min. 0,75 — 1,25 m. W miejscu,
gdzie warunki lokalne na to pozwalaja, zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z chodnikiem
1 przejsciem dla pieszych, taczacym przedmiotowe zatoki z istniejacymi ciagami pieszymi.

Tereny zabudowane przy DW965 i DW966 stanowia gléwnie tereny zabudowy mieszkaniowej. Na
odcinkach drogi przebiegajacych przez centra miast zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest
blisko granicy pasa drogowego, nieraz przylega bezposrednio do niego. Taka forma
zagospodarowania stwarza wiele uciazliwoéci dla mieszkancéw (hatas i spaliny emitowane
z pojazdow). Realizacja przedsigwzigcia bedzie mie¢ wymiar pozytywny dla ludnosci, bo z jednej
strony wyeliminuje ruch pieszy z jezdni (poprzez budowg chodnikéw), a z drugiej strony przyczyni
si¢ do poprawy klimatu akustycznego na terenach zabudowanych przy DW965 i DW966 poprzez
realizacj¢ nowej, rownej nawierzchni — rowniez nawierzchni redukujacej hatas o okolo 5 dB. Jednak
nie wszystkie odcinki drég wojewodzkich nr 965 i 966 sa objete przebudowa. Na skrzyzowaniu
drogi wojewddzkiej DW965 z ul. Proszowska w Bochni, gdzie obecnie funkcjonuje skrzyzowanie
zwykle z oswietleniem sterujacym ruchem planowano w ramach odrebnego przedsigwziecia
przebudowg skrzyzowania i wybudowanie ronda, ktére utatwitoby sprawna komunikacje w tym
miejscu. Rondo nie zostato zrealizowane, natomiast prace remontowe drogi wplynetly negatywnie na
kondycj¢ zywoplotu jednej z mieszkanek (bedacej strona postepowania) posiadajacej dom
mieszkalny w rogu przedmiotowego skrzyzowania. W wyniku postulatu mieszkanki zawartego
wpismie z dnia 1.03.2016 r., przedstawiciele tut. Dyrekcji spotkali sie z przedstawicielami
Inwestora w celu omoéwienia zakresu przedsiewziecia i potencjalnej mozliwosci realizacji ronda
W miejsce istniejacego skrzyzowania. Na spotkaniu mieszkanka zwrécita uwage, ze ruch pojazdow
na tym odcinku drogi jest znaczny, skrzyzowanie bywa zakorkowane i halas oraz sznury
samochodow stanowia uciazliwos¢ dla osoéb mieszkajacych bezposrednio przy skrzyzowaniu,
Poniewaz zgodnie z zapisami obowigzujacego mpzp w Bochni nie wolno lokalizowaé ekranow
akustycznych, w wyniku kompromisu ustalono, ze Inwestor w zakresie przebudowy drogi wykona
wzdluz posesji Pani szczelne ogrodzenie drewniane lub z materiatu drewnopodobnego, ktore
powodowa¢ bedzie redukcj¢ oddziatywania akustycznego oraz zastoni widok z posesji na ruchliwe
skrzyzowanie rekompensujac w ten sposob uszkodzony zywoptot. Ogrodzenie wraz z bramg
wykonane zostanie po wydaniu decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i na zasadach
ustalonych na spotkaniu w dn. 14.01.2016 r. i zawartych w notatce, ktérej kopie tresci otrzymali
wszyscy uczestnicy spotkania.

W ramach modernizacji DW965 oraz DW966 przewidziano przebudowe istniejacych
skrzyzowan, réwniez rozumiana jako poszerzenie pasa drogowego (np. poprzez realizacje
dodatkowego pasa dla pojazdow skrecajacych w lewo). Skrzyzowania =z drogami
podporzadkowanymi zaprojektowano jako skrzyzowania zwykle, skrzyzowania skanalizowane, badz
skrzyzowania skanalizowane z wyspa dzielaca na wlocie podporzadkowanym oraz w postaci rond.
Ponadto, w obszarze skrzyzowan zaprojektowano np. zatoki autobusowe i przejscia dla pieszych
wyposazone w azyl.



W ciagu przebudowywanej DW965 znajduje si¢ 17 mostow:

M1 — odcinek 010 w km 0+422,69 - most na rowie melioracyjnym, nazwanym jako
Strumien, zakres prac budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu
istniejacego, bez podpér w korycie,

M2 - odcinek 010 w km 1+469,18 - most nad potokiem Drwinka, zakres prac
budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miegjscu istniejacego, bez podpor
w korycie (na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo
zorganizowany bedzie objazd),

M3 — odcinek 030 w km 2+416,00 - obecnie obiekt ma form¢ przepustu, przewiduje
si¢ wykonanie mostu na rowie melioracyjnym, zakres prac budowlanych obejmuje
budowe nowego obiektu w miejscu istniejgcego, bez podpoér w korycie,

M4 - odcinek 040 w km 3+865,81- most na rowie melioracyjnym, zakres prac
budowlanych obejmuje budowg¢ nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor
w korycie,

M5 — odcinek 040 w km 4+906,12 - most na rowie melioracyjnym, o nazwie Potok
Proszowicki, zakres prac jw.,

M6 — odcinek 050 w km 0+046,78 - most na rzece Rabie, zakres prac budowlanych
obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpér w korycie, (na
czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo zorganizowany
bedzie objazd),

M7 — odcinek 050 w km 1+104,82 - obecnie obiekt ma forme przepustu, przewiduje si¢
wykonanie most na rzece Babica, zakres prac budowlanych obejmuje budowg nowego
obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor w korycie

M8 — odcinek 060 w km 0+132,40, obiekt inzynierski nad linig kolejowa — nie
przewiduje si¢ tu przebudowy,

M9 — odcinek 100 km 0+318,51 - obecnie obiekt ma form¢ przepustu nad rzeka Babica,
przewiduje si¢ wykonanie mostu, zakres prac budowlanych obejmuje budowg nowego
obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor w korycie,

M10 - odcinek 110 km 0+387,29 - jest to obiekt inzynierski nad drogg krajowa DK75
M11 - odcinek 180 w km 0+029,80 - most nad potokiem Sanka (Saneczka), zakres
prac budowlanych obejmuje budowg¢ nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez
podpdr w korycie, (na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego
albo zorganizowany bedzie objazd),

M12 — odcinek 190 w km 0+799,11, - most nad potokiem Sanka, zakres prac
budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miegjscu istniejacego, bez podpér
w korycie, (na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo
zorganizowany bedzie objazd),

M13 — odcinek 210 w km 0+025,00, - most nad potokiem Sanka (Sanecki), zakres prac
budowlanych — budowa nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpdr w korycie,
M14 — odcinek 210 w km 0+586,20 -most nad potokiem Sanka (Sanecki), zakres jw.,
M15 — odcinek 210 w km 0+692,54 - most nad potokiem Sanka (Sanecki) zakres jw.,
M16 - odcinek 230 w km 1+671,05, - istniejacy most zlokalizowany jest w obszarze
Natura 2000 Lososina PLH120087, przy istniejacym obiekcie (most nad rzeka
Lososina) dobudowana zostanie kladka, przebudowa mostu nie jest obj¢ta niniejszym
postgpowaniem — na jego przebudowe inwestor pozyskal odrgbng decyzje
$rodowiskowa, w czasie budowy kladki wykonywane beda podpory pod kiadka
w cieniu istniejacych podpér obiektu, nie bg¢dzie wykonane umocnienie brzegdéw

koryta,



* MI17 - odcinek 240 w km 0+632,45 - most nad potokiem Skurdlak, zakres prac
budowlanych — budowa nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpér w korycie.

Z kolei w ciagu DW966 znajduje si¢ 10 obiektéw mostowych tj.:

® Ml —odcinek 60 w km 2+262,67 - most sytuowany jest na potoku bez nazwy, na
mapach dostgpnych w Geoportalu figuruje pod nazwa Strumied, na moscie nie
przewiduje si¢ prac modernizacyjnych,

® M2 - odcinek 70 w km 0+213,19 - most sytuowany jest na potoku bez nazwy, zakres
prac nie obejmuje prac modernizacyjnych na moscie,

" M3 - odcinek 70 w km 2+257,00 - most sytuowany jest na potoku Ruda, zakres prac
nie obejmuje modernizacji mostu,

* M4 - odcinek 80 km w 1+153,03 - most sytuowany jest na rzece Rabie, planowana
przebudowa, zakres prac budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu
istniejacego, bez podpdr w korycie, na czas budowy przewiduje sie wykonanie mostu
tymczasowego albo zorganizowany bedzie objazd,

* M5 - odcinek 130 w km 0+515,00 - most sytuowany jest na rzece Stradomce,
planowana przebudowa, zakres prac budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu
w miejscu istniejacego, bez podpér w korycie, na czas budowy przewiduje sie
wykonanie mostu tymczasowego albo zorganizowany bedzie objazd, obiekt znajduje
si¢ w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Zachodniego Pogérza Wisnickiego,

* M6 - odcinek 150 w km 0+808,37 - most sytuowany jest na potoku Saneckim,
planowana dobudowa ktadki przy istniejacym obiekcie, dla przebudowy obiektu przez
Wojta Gminy Trzciana wydana zostata decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 21.11.2014 roku o znaku: RISKiR.6220.2.2014, obiekt znajduje si¢ w granicach
Obszaru Chronionego Krajobrazu Zachodniego Pogérza Wisnickiego,

® M7 - odcinek 210 w km 0+831,74 - most sytuowany jest na potoku bez nazwy,
zgodnie z danymi Geoportalu nazwany Ksiezy Potok, zakres prac nie obejmuje prac
modernizacyjnych (co najwyzej moze byé poprawiana nawierzchnia na obiekcie),
obiekt znajduje si¢ w granicach Wisnicko-Lipnickiego Parku Krajobrazowego,

* MBS - odcinek 220 w km 0+240,23 - most sytuowany jest na rzece Uszwicy, planowana
przebudowa, obejmuje budowg nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor w
korycie, na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo
zorganizowany bedzie objazd, obiekt znajduje sie¢ w granicach Wisnicko-Lipnickiego
Parku Krajobrazowego,

* M9 — odcinek 250 w km 0+191,98 - most sytuowany jest na potoku Tymionka, zakres
prac nie obejmuje prac modernizacyjnych, obiekt znajduje si¢ w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu Wschodniego Pogérza Wisnickiego,

* MIO0 - odcinek 250 km w 0+496,83 - most sytuowany jest na potoku Tymionka, zakres
prac nie obejmuje prac modernizacyjnych, obiekt znajduje sie w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu Wschodniego Pogérza Wisnickiego.

W wigkszodci przypadkéw odstapiono od wariantu mniej korzystnego dla s$rodowiska,
polegajacego na realizacji obiektow tymczasowych. Obecne rozpoznanie pozwolilo autorowi karty
informacyjnej zalozy¢, ze w czasie prowadzenia prac budowlanych mozliwe bedzie skierowanie
ruchu na drogi objazdowe badZ wprowadzenie ruchu wahadtowego na obiektach. Ewentualne mosty
tymczasowe (gdy nie ma mozliwosci zastosowania innego rozwiazania w trakcie prac budowlanych,
Jak ruch wahadtowy czy objazd) zostang wykonane bez podpér w korytach.

Nowe obiekty mostowe beda wznoszone w réznych technologiach z uwagi na ich odmienna
forme konstrukcyjna. Szczegétowa technologia wznoszenia kazdego z obiektéw bedzie opracowana
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na etapie projektu budowlanego/wykonawczego, po uzyskaniu pozwolenia na budowe/decyzji ZRID.
Technologia wznoszenia bedzie zaleze¢ od bazy sprzgtowej wybranego wykonawcy robot
budowlanych, uwzglednia¢ bedzie srodowiskowe uwarunkowania zawarte w karcie informacyjnej
przedsiewziecia oraz ustalenia nadzoru przyrodniczego.

Nie przewiduje si¢ zasadniczej zmiany parametru $wiatla pionowego projektowanych
obiektow mostowych, natomiast na wielu obiektach przewiduje si¢ zwigkszenie parametru Swiatla
poziomego w stosunku do obiektow istniejacych. Swiatlo poziome obiektéw zostalo zwigkszone
w stopniu  maksymalnie mozliwym ze wzgledu na zagospodarowanie iuzytkowanie terendéw
w otoczeniu, likwidujac podpory w korytach ciekéw. Zwigkszenie parametru $wiatla poziomego
poprawi réwniez biologiczng obudowe koryt. W konsekwencji poprawi takze warunki migracji
zwierzat przy ciekach, gdzie funkcjonujg obecnie korytarze migracyjne. W czasie prowadzenia prac
budowlanych przy obiektach, zostanie zapewniony swobodny przeplyw wéd. Konieczne umocnienia
brzegéw ciekow (do 10 m przed i 10 m za obiektami) zostang wykonane z materialéw naturalnych
lub z zastosowaniem materialdbw maskujacych (np. maskowanie kamieniem, jako zatopienie
w betonie kamieni/glazéw). Nie planuje si¢ wykonywania umocnienn dna koryt ciekéw w obrgbie
obiektow mostowych. Parametry projektowanych mostow w ciggu drég wojewodzkich DW965
i DW966 zostang w wigkszosci przypadkow dostosowane do pelnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat.

Przed kazdym wylotem kanalizacji deszczowej do odbiornika zewngtrznego (innego niz row
przydrozny) zastosowane beda urzadzenia oczyszczajace w postaci osadnika o minimalnej redukcji
zanieczyszczen na poziomie 60%.

W ciagu drogi wojewddzkiej DW965 wystepuja liczne przepusty — okoto 98 szt., z ktorych
zdecydowana wigkszo$¢é ma przekrdj rurowy. Podobnie jest w przypadku drogi wojewddzkiej
DW966, na ktoérej zlokalizowanych jest okolo 105 szt. przepustow. W ramach analizowanego
przedsiewziecia przewiduje si¢ przede wszystkim odtworzenie funkcji przepustéw, naprawe wlotow
i wylotéw oraz uporzadkowanie terenu wokol przepustow (przy wlocie i wylocie). Przepusty
mniejsze niz 0,8 m zostang przebudowane ze wzglegdu na wymog normatywny dla drog
wojewddzkich. Ponadto , niektore przepusty wskazano do przebudowy w zakresie pelnienia przez
nie funkcji rowniez jako lokalny szlak migracji zwierzat:

Przepusty dostosowywane do pelnienia funkcji jako szlak migracji dla malych zwierzat na
DW965:
- odcinek 40 km okoto 3,45
- odcinek 180 km okoto 0,987
- odcinek 210 km okoto 6,222

Przepusty dostosowywane do pelnienia funkcji jako szlak migracji dla matych zwierzat na
DW966:
- odcinek 50 km okotlo 0,446
- odcinek 100 km okoto 1,200
- odcinek 110 km okoto 1,007
- odcinek 190 km okoto 1,056
- odcinek 230 km okoto 1,720

Na podstawie analiz hydrologicznych wytypowano réwniez niektore przepusty do przebudowy
(poszerzenia) dla zapewnienia przeptywu wod. W ramach przebudowy przepustow zostang takze
wykonane (a czasami odtworzone) umocnienia roww/cieku, aby zachowa¢ stabilnos¢ — najczescie)
umocnienie wykonane bedzie poprzez zastosowanie plyt azurowych na dnie i na skarpach, na
dtugosci nie wigkszej niz 5,0 m przed i za przepustem.
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Przedsigwzigcie bedzie realizowane wedtug sprawdzonych metod z zastosowaniem typowego
sprzgtu budowlanego. Realizacja przedsigwzigcia bedzie wymagaé rozbiorki istniejacych odcinkow
drogi, wykonania prac ziemnych zmierzajacych do odpowiedniego uksztaltowania terenu,
przebudowy lub wykonania nowego uzbrojenia, ulozeniu podbudowy drog, jej wlasciwego
uksztaltowania i zaggszczenia, wykonania nawierzchni nowej drogi. Na koricowym etapie prac
zostanie wykonane oznakowanie pionowe i poziome, bariery ochronne, oraz prace Zwiazane
z wprowadzeniem zieleni.

Wody opadowe z powierzchni modernizowanych drég wojewodzkich DW965 i DW966
odprowadzane beda czgsciowo do rowdw (trawiastych i/lub szczelnych), prowadzonych obustronnie
wzdtuz jezdni, czgsciowo do ciagoéw kanalizacji deszczowej (istniejacych i/lub projektowanych).

Odwodnienie drég obecnie funkcjonuje zasadniczo poprzez otwarte rowy drogowe oraz
czgsciowo poprzez kanalizacj¢ deszczowa. W ramach prac modernizacyjnych przewiduje sie na
wybranych odcinkach przebudowe oraz budowe nowych odcinkéw kanalizacji deszczowej przy
nowo wykonanych chodnikach badZ ciagach pieszo-rowerowych, a na czesci odtworzenie i/lub
oczyszczenie istniejacych rowdéw z zachowaniem obecnego ukiadu i wylotéw. Wody opadowe
z powierzchni drogi ujmowane beda wpustami deszczowymi i poprzez przykanaliki wprowadzane
do ciagu kanalizacji deszczowej. Na ciggach kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ wykonanie
studzienek kanalizacyjnych z kregéw betonowych lub zelbetowych o srednicy 1000-2000 mm.
Odbiornikiem wod opadowych z kanalizacji deszczowej beda rowy drogowe, istniejaca kanalizacja
oraz odbiorniki zewngtrzne tzn. cieki wodne przecinajace ww. drogi wojewodzkie. W ramach
modernizacji przewiduje si¢ réwniez wykonanie nowych wylotéw oraz urzadzen oczyszczajacych
(osadnikow) przed wylotami do ciekéw powierzchniowych (odbiornikéw zewngtrznych).

W ramach modernizacji DW965 i DW966 przewiduje si¢ realizacje kanalizacji deszczowej na
poszczegolnych odcinkach z odprowadzeniem wéd opadowych do odbiornikéw. W KIP wykazano,
ze przepustowos¢ rowow drogowych, nawet na minimalnych spadkach jest wystarczajaca, zeby
przeja¢ miejscowe zrzuty z kanalizacji deszczowej. Przed wylotami do odbiornikow zewngtrznych
zamontowane zostang urzadzenia oczyszczajace (osadniki o minimalnej skutecznosci oczyszczania
na poziomie 60%).

W ramach modernizacji DW965 i DW966 konieczna bedzie przebudowa istniejacych,
kolidujacych z przedsigwzigciem sieci elektrotechnicznych niskiego, S$redniego i wysokiego
napigcia, oswietleniowych, teletechnicznych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych.
Przebudowe powyzszych sieci nalezy zaprojektowaé zgodnie z warunkami okreslonymi przez ich
wiascicieli.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie bedzie wiazala sie z koniecznoscia wyburzen
obiektow budowlanych.

W rejonie przedmiotowej inwestycji drogowej dla DW965 i DW966 znajduje si¢ kilkadziesiat
osuwisk i obszar6w zagrozonych osuwaniem si¢ mas ziemnych, w wiekszosci sq to obszary
osuwiskowe o charakterze zsuwow. Najwigcej takich obszaréw wystepuje w srodkowej czesci
analizowanego fragmentu drogi DW965 w granicach gminy Zegocina, Limanowa i Laskowa oraz
w koncowej czgsci drogi DW966 w rejonie Tymowej. Czgs¢ z nich jest stale aktywna. Dodatkowo
w granicach inwestycji pojawiaja si¢ obszary zagrozone ruchami masowymi. Zaznaczy¢ nalezy, ze
duza liczna osuwisk i obszar6w zagrozonych pojawia si¢ w otoczeniu analizowanej inwestycji,
zarowno w sasiedztwie DW965 jak i DW966. Duza liczba osuwisk znajduje sie m.in. w dolinie rzeki
Stradomki, Uszwicy.
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b) powiqzan z innymi przedsiewzieciami, w siczegolnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsiewzieé znajdujqcych sie na obszarze, na ktory bedzie oddzialywaé prredsiewzigcie,

Nie stwierdzono powigzan planowanej inwestycji z innymi przedsigwzigciami. Przedmiotem
przedsigwziecia jest modernizacja odcinkéw istniejacych drég DW965 i DW966. Projektowana
inwestycja nie bedzie powodowata kumulowania oddzialywan.

c) wykorzystania zasobow naturalnych,

W trakcie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ znaczacego
wykorzystania zasobow naturalnych. Na etapie budowy wykorzystywana bedzie woda zaréwno do
prac budowlanych jak i dla zatrudnionych na budowie pracownikéw. W ramach przedsigwzigcia nie
bedzie pobierana woda z wiasnych ujeé powierzchniowych czy podziemnych — woda dostarczana
beczkowozami pochodzi¢ bedzie z zakupoéw z lokalnych Przedsigbiorstw Wodociagowych.
Przedsiewziecie nie bedzie samodzielne eksploatowaé surowcOéw naturalnych — z surowcow
naturalnych moga byé wykorzystywane surowce budowlane (piasek, zwir, kruszywa), ktore
Wykonawca bedzie kupowat w hurtowni materiatbw budowlanych lub bezposrednio
z przedsigbiorstw eksploatujacych surowce. W czasie budowy wykorzystywane bgda materialy
budowlane, typowe dla inwestycji drogowych (m. in. beton, stal, nawierzchnie asfaltowe, elementy
betonowe jak kostki, czy krawezniki betonowe, elementy kanalizacji deszczowej, w tym réwniez
osadniki, elementy o$wietlenia drogowego, elementy zabudowy drég jak wiaty przystankowe, znaki
drogowe i inne, wymagane w zaleznosci od szczegélowego zakresu prac do wykonania na danym
odcinku drogi). Na etapie realizacji prac wykorzystywane bgda paliwa np. olej napgdowy, zaréwno
do napedzania maszyn i urzadzen budowlanych jak i paliwo do pojazdéw dostarczajacych na plac
budowy materialy, czy wywozacych z budowy odpady. Olej napgdowy wykorzystywany moze by¢
rowniez do wytworzenia energii na placu budowy. Energia na placu budowy moze by¢ pozyskana
rowniez z sieci energetycznej, po wezesniejszym uzgodnieniu warunkéw dostawy z gestorem sieci.
Zapotrzebowanie na powyzsze zasoby zakonczy si¢ wraz z etapem budowy.

d) emisji i wystgpowania innych uciqiliwosci,

Realizacja inwestycji bedzie powodowaé typowe dla okresu budowy ucigzliwosci zwiazane
z emisja halasu oraz niezorganizowana emisja zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza,
powodowang praca maszyn budowlanych oraz ruchem samochodoéw cigzarowych dostarczajacych
materialy budowlane. Analizowane przedsigwzigcie nalezy do tzw. inwestycji liniowych, zatem jego
oddziatywanie na $rodowisko w trakcie budowy bedzie skoncentrowane wzdluz trasy
przedmiotowych drég wojewodzkich. Przewiduje si¢ chwilowe pogorszenie standardow jakosci
érodowiska na etapie prac budowlanych, jednak bedzie to oddziatywanie niewielkie, krotkotrwale
i przemijajace, zwiazane z okresem realizacji inwestycji i z miejscem aktualnie prowadzonych prac.

Ze wzgledu na bliskie sasiedztwo zabudowy mieszkaniowej przy DW965 i DW966, prace
uciazliwe pod wzgledem akustycznym beda prowadzone poza godzinami porannymi oraz
popotudniowego i wieczornego odpoczynku, tj. w godzinach 8.00 — 18.00. Dzigki roziozeniu
w czasie prac budowlanych (prace beda prowadzone w réznym okresie na réznych odcinkach),
emisja zanieczyszczen pylowo-gazowych nie bedzie wyrdzniana z tla i nie bedzie stanowié
ponadnormatywnej uciazliwosci dla $rodowiska. Emisji tych nie da si¢ zupelnie wyeliminowac,
mozna natomiast zminimalizowaé oddziatywanie inwestycji na etapie budowy poprzez odpowiednia
organizacj¢ pracy, kontrolowanie na biezaco stanu technicznego maszyn 1 urzadzen
wykorzystywanych przy budowie (tak, aby charakteryzowaly si¢ korzystnymi wlasnosciami
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akustycznymi oraz byly w pelni sprawne technicznie), zabezpieczanie przewozonych
i skfadowanych materiatléw sypkich np. plandekami, a w sytuacjach koniecznych zraszanie drog
technologicznych i innych powierzchni celem zminimalizowania pylenia.

Przedsigwzigcie nie wiaze si¢ ze zwigkszeniem natgzenia ruchu pojazdéw na przedmiotowych
odcinkach drog, zwigkszeniem udzialu pojazdéw klasy ciezkiej w potoku ruchu, czy tez
wprowadzeniem do S$rodowiska jakichkolwiek nowych zrédet hatasu. Realizacja inwestycji
z pewnoscia nie pogorszy obecnych warunkéw akustycznych. Nowa i réwna nawierzchnia
wykonana w ramach modernizacji przyczyni si¢ do obnizenia poziomu emisji halasu z drog
wojewodzkich DW965 i DW966. Co wiecej, ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo zabudowy
mieszkaniowej na modernizowanych odcinkach drég w sasiedztwie obszarow podlegajacych
ochronie akustycznej zostanie zastosowana nawierzchnia redukujaca hatas o ok. 5 dB (w stosunku do
nawierzchni standardowej). Zastosowanie takiej nawierzchni przyczyni sie do znacznej poprawy
klimatu akustycznego przy drogach wojewddzkich, co wplynie réwniez na poprawg warunkow
zamieszkania w sasiedztwie drog.

Autorzy karty informacyjnej przedsigwzigcia wykonali obliczenia rozprzestrzeniania hatasu
dla roku oddania drég do uzytku tj. 2017 na podstawie prognozy natezenia ruchu. Natgzenia ruchu
pojazdéw zostaly okreslone dla kazdego z rozpatrywanych odcinkéw drég jako natezenia
sredniodobowe. Zgodnie z prognoza ruchu dla DW965, przewiduje si¢ natezenie ruchu na poziomie
5915 - 13691 poj./dobg (w zaleznosci od analizowanego odcinka drogi, najwieksze natgzenie ruchu
dotyczy rejonu Bochni) oraz dla DW966 — na poziomie 2996 — 10503 poj./dobe (w zaleznosci od
analizowanego odcinka drogi).

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wykonano w siatce obliczeniowej obejmujacej tereny
sasiadujace z droga, ktére moga by¢ objete jej oddziatywaniem akustycznym, a takze w punktach
recepcyjnych umieszczonych na budynkach mieszkalnych znajdujacych sie najblizej drogi (na
kazdej kondygnacji) oraz w punktach recepcyjnych swobodnie umieszczonych na terenach
chronionych przed hatasem (na wysokosci 1,5 m).

Na podstawie wynikéw obliczefi wykonanych w siatce wykreslono izofony o wartosci 61 dB
165 dB dla pory dziennej oraz 56 dB dla pory nocnej. Wynikiem przeprowadzonych obliczen sa
mapy rozprzestrzeniania halasu stanowiace graficzng czesé Karty Informacyjnej Przedsiewziecia.
Dodatkowo, wartosci wyliczone w punktach recepcyjnych stanowig uszczegolowienie mapy
rozprzestrzeniania hatasu.

Wyniki obliczefi dla odcinkéw drég objetych przedsiewzieciem wykazaly, ze przy
zastosowaniu nawierzchni redukujacej hatas o ok. 5 dB (w stosunku do nawierzchni standardowej),
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu udato si¢ wyeliminowaé na budynkach przy drodze,
a wartosci niepewne (w granicy bledu) pojawiaja sie jedynie na styku terenu chronionego i pasa
drogowego, gdzie najczgsciej teren wykorzystywany jest jako trawnik, parking, czy ogrdd przed
domem.

W zakresie oddzialywania inwestycji na powietrze atmosferyczne, na etapie eksploatacji
modernizowanych drég wojewddzkich DW965 i DW966 nie zwickszy sie ilogé zanieczyszczen
emitowanych do atmosfery z ruchu samochodowego (nie przewiduje si¢ wzrostu natgzenia ruchu,
ani wprowadzenia dodatkowych zrédel emisji). Poprzez wprowadzenie plynnej jazdy (dzieki
wyeliminowaniu ruchu pieszego z jezdni, realizacji zatok autobusowych, przebudowie skrzyzowan)
zmniejszeniu ulegnie emisja gazéw i pytéw ze spalania paliw w pojazdach. Dopuszczalne poziomy
zanieczyszczen w powietrzu nie zostang przekroczone w wyniku realizacji przedsigwziecia, co
wykazaly obliczenia emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu wykonane na etapie
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opracowania karty informacyjnej przedsiewzigcia, w zwigzku z czym cale oddzialywanie zamknie
sie w obrgbie pasa drogowego planowanej inwestycji.

Emisja zanieczyszczen do wod powierzchniowych i do ziemi zwigzana be¢dzie zasadniczo
z odprowadzaniem wod opadowych z modernizowanych drég, zaréwno w trakcie ich modernizacji
jak rowniez w trakcie eksploatacji. Podczas prac budowlanych nie bgda powstawaly zadne Scieki
technologicznie, a jedynie $cieki socjalno-bytowe, wynikajace z potrzeb oséb zatrudnionych na
budowie, na potrzeby ktorych Inwestor przewiduje instalacje przewoznych urzadzen sanitarnych.
W zwiazku z faktem, iz przedsiewziecie dotyczy modernizacji istniejacych droég, na etapie
eksploatacji jakosé i ilosé powstajacych wod/$ciekow opadowych i roztopowych ksztattowata sie
bedzie na podobnym poziomie. Nieco wigksze ilosci wod/sciekéw opadowo-roztopowych moga
powsta¢ na tych odcinkach, gdzie bgda nowe powierzchnie utwardzone tj. dodatkowy pas ruchu,
chodniki, zatoki autobusowe lub nastapi rozbudowa skrzyzowan. Ilosci te nie wzrosna znaczaco.

Jako$¢ odprowadzanych wod opadowych okreslana poprzez stezenia zawiesin ogdlnych oraz
substancji ropopochodnych w nich zawartych, zalezna jest w gléwnej mierze od natgzenia ruchu
pojazdéw. Dla opiniowanego ukladu drogowego, autorzy KIP przewiduja wystgpowanie w 2017 r.,
czyli w roku przekazania inwestycji do uzytkowania, w wodach opadowych wielkosci stg¢zen
zanieczyszczen we wskazniku zawiesiny ogdlnej na poziom 50 — 88 mg/dm3, przy dopuszczalnym
w $ciekach opadowych odprowadzanych do wéd powierzchniowych w ilosci 100 mg/dm3. Jednak
z uwagi na mozliwo$¢ wzrostu nat¢zenia ruchu, jak rowniez dla ochrony gérskich potokdw i rzek, na
wylotach kanalizacji deszczowej do wod powierzchniowych przewiduje si¢ urzadzenia
oczyszczajace — osadniki o zdolnosci oczyszczania co najmniej 60 %. W Sciekach opadowych
odprowadzanych z opiniowanych drég nie wystgpuja réwniez weglowodory ropopochodne
w stezeniach przekraczajacych wartosci dopuszczalne, co wymagaloby zastosowania separatoréw do
ich usuwania.

Przedmiotowa inwestycja drogowa dla DW965 oraz DW966 znajduje si¢ w granicach
nastepujacych jednolitych czgsci wod powierzchniowych podstawowych:

droga DW 965:
e JCW Drwinka z doptywami RW20002621379899
JCW Mtynéwka RW2000262138998
JCW Raba od zbiornika Dobczyce do ujscia RW20001921389999
JCW Babica RW2000162138994
JCW Grobka do Potoku Okulickiego RW200016213944
JCW Polanka RW20001221388899
JCW Uszwica do Niedzwiedzia RW2000122139669
JCW Potok Trzcianski RW2000122138869
JCW Lososina od Stupniczanki do Potoku Stankowskiego RW2000142147273
JCW Sowlinka RW2000122147249

droga DW 966:
e JCW Serafa RW2000262137749
JCW Podtezanka RW2000162137769
JCW Krolewski Potok RW200062138929
JCW Lipnica RW200062138789
JCW Raba od zbiornika Dobczyce do ujscia RW20001921389999
JCW Doptyw spod Zagérzan RW2000621387929
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JCW Stradomka od Tarnawki do ujscia RW200042138899

JCW Potok Trzcianski RW2000122138869

JCW Polanka RW20001221388899

JCW Uszwica do Niedzwiedzia RW2000122139669

JCW Tyméwka RW2000122147529.

Dla drog DW 965 oraz DW 966 wspélne sa trzy jednolite czesci wod
powierzchniowych:

JCW Raba od zbiornika Dobczyce do ujscia RW20001921389999

e JCW Potok Trzcianski RW2000122138869

JCW Uszwica do Niedzwiedzia RW2000122139669.

Dla wszystkich ww. JCWP ocena stanu wod okreslona zostata jako stan zly, za wyjatkiem
Krolewskiego Potoku, gdzie ocena stanu jest dobra. Jest to spowodowane niskim stopniem
skanalizowania miejscowosci lub zabudowa cieku ze wzgledu na bliskosé osiedli mieszkaniowych
1 zagrozenie powodziowe.

W bezposrednim rejonie inwestycji nie ma uje¢ wéd powierzchniowych ani tez stref ochrony
wyznaczonych dla uje¢ wod.

Przedmiotowe przedsigwzigcie dotyczy modernizacji istniejacych drog wojewoddzkich,
utrzymane zostang istniejace odbiorniki wod opadowych. Jak wynika z przedlozonych materiatow,
aktualnie stezenia zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych sg znacznie ponizej
wartosci  dopuszczalnych. Tym niemniej, w ramach przedmiotowe; inwestycji na wylotach
kanalizacji opadowej do ciekéw powierzchniowych przewiduje si¢ realizacje osadnikéw zawiesin,
co wplynie pozytywnie na jako$¢ odprowadzanych wéd opadowych do wéd powierzchniowych.
W swietle powyzszego nalezy uznaé, ze przedmiotowa inwestycja wplynie pozytywnie na elementy
fizykochemiczne JCWP w zlewniach ktérych bedzie realizowana. Jedynie na etapie realizacji
inwestycji, w zwiazku z realizacja umocnien ciekéw dojdzie do okresowego wzrostu stezenia
zawiesiny i pogorszenia warunkow tlenowych. Bedg to jednak oddziatywania czasowe, ograniczone
tylko do etapu prowadzenia prac.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie odcinkowych umocnien koryt przekraczanych
ciekow w obrebie przebudowywanych mostow. Jednak beda to krotkie odcinki i w aspekcie calej
dhugos¢ JCWP w obrebie ktorych bedg realizowane, nie wplyna istotnie na elementy morfologiczne
JCWP. W zakresie elementéw biologicznych, najwigkszy wplyw inwestycja bedzie mie¢ na etapie
prowadzenia prac zwigzanych z umocnieniem koryt ciekéw. Dojdzie wtedy do odcinkowych
zniszczen i uszkodzeni siedlisk w strefie nadbrzeznej i w obrebie koryt ciekéw. Jednak rowniez
w tym zakresie nalezy uznac, iz z uwagi na niewielkie odcinki planowanych prac, zniszczenia te nie
bedg istotne i w odniesieniu do catej dtugosci JCWP w zlewniach ktérych bedg realizowane, nie
beda stanowi¢ zagrozenia dla celéw Srodowiskowych. Ponadto, po realizacji inwestycji siedliska te
beda mialy mozliwos¢ przynajmniej cze$ciowego odtworzenia sie.

W ramach inwestycji wigkszo$¢ obiektow mostowych w ciagu DW965i DW966 zostanie
przebudowana m.in. w celu zwigkszenia $wiatta obiektéw, co wplynie na polepszenie warunkéw
przeptywu wod powodziowych i zmniejszy zagrozenie wystapienia wod powodziowych z koryt
ciekow. W swietle powyzszego uznaje sig, iz przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie obejmowac
dziatan, ktére moglyby zagraza¢ nieosiggnieciem celéw srodowiskowych wyznaczonych dla
ww. JCWP.

Zgodnie z nowym, obowigzujacym od 2016 roku, podzialem teren opracowania dla DW 965
i DW 966 znajduje si¢ w granicach JCWPd 148, JCWPd 149, JCWPd 150 oraz JCWPd 161 —
Region Goérnej Wisly w pasie Potnocnego Podkarpacia, Gérnej Wisly w pasie Zewnetrznych Karpat
Zachodnich. Inwestycja nie bedzie si¢ wiaza¢ z poborem wod podziemnych, zatem nie bedzie
wplywaé na stan ilosciowy JCWPd , a jakos$¢ odprowadzanych z jezdni wéd opadowych nie bedzie
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powodowaé pogorszenia stanu chemicznego wod. W zwiazku z powyzszym, realizacja inwestycji
nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla osiggniecia celow srodowiskowych wyznaczonych dla JCWPd
w obrebie ktorych bedzie realizowana.

Prace budowlane beda prowadzone w sposdb zapobiegajacy powstawaniu odpadéw lub
ograniczajacy ich ilos¢. Odpady powstajace w zwiazku z realizacjq przedsigwzigcia beda zbierane
w sposob selektywny, w celu skierowania maksymalnej ilosci wytworzonych odpadéw do odzysku
czy unieszkodliwiania. Odpady generowane na etapie prac budowlanych beda magazynowane
w wyznaczonych miejscach, a nastgpnie przekazane zostana podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenia na ich odbiér. Magazynowane odpady beda odizolowane od gruntu, a miejsca ich
tymczasowego przetrzymywania beda zabezpieczone poprzez zastosowanie ogrodzenia badz
ewentualny nadzor nad terenem budowy.

Jako ze przedsiewziecie dotyczy modernizacji istniejacych drég, odpady jakie beda powstawaé
na etapie eksploatacji nie beda zasadniczo r6znily si¢ rodzajem i iloscia od powstajacych dotychczas
w granicach pasa drogowego DW965 i DW966. Odpady moga powsta¢ przy czyszczeniu wpustow
ulicznych odwadniajacych (nie beda magazynowane, lecz bezposrednio po wytworzeniu
przekazywane na skladowiska odpadéw), w wyniku utrzymania porzadku i czystosci na drogach,
podczas drobnych i biezacych napraw jezdni (gléwnie po okresie zimowym), oraz w wyniku
konserwacji oswietlenia drogi. Gospodarka wytwarzanymi odpadami powinna uwzgledniaé
aktualnie obowiazujace przepisy oraz powinna by¢ zgodna z regulacjami wprowadzonymi w tym
zakresie na terenie poszczegolnych gmin.

Sektor transportu jest szczegolnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i lawiny blotne, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysoka temperature oraz brak widocznosci (mgla, smog). Nast¢pujace w ostatnich latach zmiany
klimatyczne w naszym kraju tj. glownie wzrost sredniej temperatury dobowej, wzrost maksymalnego
opadu dobowego oraz liczby dni z opadami ekstremalnymi, predkosci wiatréw i skrécenie okresu
zalegania pokrywy $nieznej na gruncie, winny mie¢ wplyw na poziom ryzyka podczas
projektowania, realizacji i eksploatacji infrastruktury drogowej. Przyjete w zakresie modernizacji
istniejacych DW965 i DW966 rozwiazania uwzgledniaja maksymalnie mozliwg i przewidywalng
w przysziosci trwalos$¢ inwestycji, w odniesieniu do zmieniajacego si¢ charakteru zjawisk
atmosferycznych. Projektowane mosty, przepusty oraz systemy odwodnienia sa gotowe na
prawdopodobienstwo wyzszych stanéw wod i wystapienia powodzi. Wzrost temperatur oraz coraz
czedciej wystepujace susze moga sta¢ sie przyczyna probleméw z utrzymaniem wilasciwego stanu
nawierzchni. Wysokie temperatury moga doprowadzi¢ do powstawania uszkodzen powierzchni
asfaltowej. Powstajace w ten sposob koleiny moga rzutowa¢ na procesy odprowadzania wod
z powierzchni jezdni. Na problemy w utrzymaniu drogi wptywa¢ moga dodatkowo intensywne
opady $niegu w okresie zimowym. Inwestor winien zatem odpowiednio dobra¢ materialy do budowy
drég i infrastruktury technicznej, zarbwno na etapie projektowania jak i realizacji inwestycji, tak, aby
na etapie utrzymywania i eksploatacji zwigkszona byla odporno$¢ inwestycji na prognozowane
zmiany klimatu. O ile oddzialywanie zmian klimatu bgdzie wplywaé na cale przedsigwzigcie, to
oddzialywanie realizowanej inwestycji na klimat lokalny bedzie znikome.

e) ryzyka  wystqpienia  powainej awarii, priy uwiglednieniu uiywanych substancji
i stosowanych technologii,

Nie przewiduje sie wystapienia ryzyka powaznej awarii w przypadku planowanego
przedsigwzigcia, gdyz nie beda wykorzystywane technologie ani substancje mogace stanowié
zagrozenie dla srodowiska, zgodnie z przepisami szczeg6lnymi.
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2. Usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska,
w szczegélnosci przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolnoSci samooczyszczania sig
Srodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Teren pod inwestycj¢ stanowi jezdnia, pobocza DW965 i DW966, rowy drogowe oraz teren
przylegty. W wyniku realizacji przedsigwzigcia, zajecie terenéw biologicznie czynnych ograniczy sie
Jjedynie do waskiego pasa terenu przy drodze (poszerzenia pasa drogowego dotycza terendw juz
zainwestowanych,  zabudowanych, co zwiazane jest z przebudowa skrzyzowan,
dobudowa/przebudowg chodnikéw, zatok autobusowych). Poza wprowadzeniem w/w dodatkowych
elementow drogi, dotychczasowy sposob wykorzystania terenu nie zmieni sie.

Inwestycja nie wplynie pogarszajaco na walory krajobrazowe terenéw przy DW965 i DW966 — nie
zostang wprowadzone nowe elementy zmieniajace krajobraz (prace modernizacyjne obejma budowe
nowych obiektow mostowych lecz w miejscu istniejacych mostéw), niweleta drogi nie ulegnie
zasadniczym zmianom, a wycinka zieleni bedzie prowadzona tylko dla drzew i krzewow rosnacych
przy drodze, gdzie konieczne bgdzie poszerzenie granicy pasa drogowego.

Ponadto, analizujac usytuowanie przedsigwzigcia pod katem zagrozenia dla Srodowiska
uwzgledniono:

a) wystgpowanie obszaréw wodno — blotnych oraz innych obszaréw o plytkim zaleganiu wod
podziemnych,

Miejscami, na niewielkich odcinkach, wzdtuz terenu inwestycji wystepuja tereny podmokie,
gdzie powstaty drobne zalewiska, gtéwnie na istniejacych ciekach. Zalewiska te porasta rzesa wodna
(Lemna minor) szuwar patkowy (Typha sp.), turzyce (Carex sp.) i sity (Juncus sp.). Realizacja
przedsigwzigcia nie spowoduje zmian warunkéw glebowych i poziomu wéd, nie spowoduje osuszenia
lub zmiany siedlisk w tych rejonach.

b) wystepowanie obszarow wybrzezy,

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami wybrzezy.

¢) moiliwe wystepowanie obszarow gorskich lub lesnych,

Tereny sasiadujgce z drogami DW965 i DW966 stanowia gléwnie tereny zabudowy
mieszkaniowe;j, tereny zabudowy zagrodowej, tereny rolnicze, tereny zieleni, lasow i zadrzewien.
Tereny lakowe stanowia przewaznie nieuzytki lub laki kosne, rzadziej wykorzystywane sg jako
pastwiska. Drogi wojewddzkie DW965 i DW966 przebiegaja przez obszary pogérzy, przecinaja
niewielkie enklawy lesne. Najwigkszy obszar lesny, w ktérym bezposrednio graniczy DW 965 to
Puszcza Niepotomicka.

Analizowane przedsigwzigcie, jako modernizacja odcinkéw istniejacych drog wojewodzkich
DW965 i DW966, nie wptynie na zmiang funkcjonowania terenu, jak réwniez w sposéb istotny
i zauwazalny nie zmieni funkcjonujacych obecnie korytarzy ekologicznych, ktére przecinajac ww.
drogi tacza ze sobg enklawy lesne.
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d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé wod i obszary ochronne zbiornikéw wod
srodlqdowych,

w granicach terenu przedmiotowej inwestycji i w bezposrednim sasiedztwie drogi nie
wystepuja ujecia wod powierzchniowych, ani tez strefy ochronne ujg¢ wod powierzchniowych.
Nalezy zatem uznac, iz planowana modernizacja drog DW965 i DW966, ze wzgledu na brak kolizji,
nie zagraza ujeciom wod powierzchniowych.

e) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roslin
i zwierzqt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochronq, w tym obszary
Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody,

Dla DW965, obszar objety inwestycja polozony jest w obrebie nastepujacych form ochrony

przyrody:

- Wisnicko-Lipnicki Park Krajobrazowy — cze$¢ odcinka drogi na wysokosci miejscowosci
Muchéwka (gmina Nowy Wisnicz) oraz odcinek 220 km 0+750 — odcinek 210 km 0-+839
(gmina Lipnica Murowana),

- Poludniowomatopolski Obszar Chronionego Krajobrazu — odcinek 210 km 4+420 — odcinek 230
km 2+640 graniczy z obszarem od wschodniej strony,

- obszar Natura 2000 Lososina PLH120087 na wysokosci miejscowosci Lososina Goérna
inwestycja przecina obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty.

DW966 w obrebie form ochrony przyrody:

- Wisnicko-Lipnicki Park Krajobrazowy — w obszarze znajduje si¢ odcinek 140 km+155 —
odcinek 170 km 1+270,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Zachodniego Pogorza Wisnickiego — odcinek drogi w gminie
Trzciana,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Wschodniego Pogorza Wisnickiego — odcinek 230 km 1+147 —
odcinek. 250 km 1+088.

Natomiast w rejonie drog poza terenem objetym przedsigwzigciem, znajdujg si¢ nastgpujace obszary
chronione:

W rejonie drogt DW965:

Obszar Chronionego Krajobrazu Zachodniego Pogorza Wisnickiego,

Obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Niepolomicka PLB 120002,

dziewigtnascie pomnikow przyrody,

podziemne stanowiska dokumentacyjne w podziemnych wyrobiskach Kopalni Soli w Bochni.

W rejonie DW 966:

- Rezerwat przyrody Groty Krysztalowe wraz z otuling nadziemna i podziemna,

- jedenascie pomnikow przyrody,

- podziemne stanowiska dokumentacyjne w podziemnych wyrobiskach Kopalni Soli w Wieliczce.
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Obszarem Natura 2000 znajdujacym si¢ najblizej obszaru inwestycji jest Puszcza Niepolomicka

PLB120002. Obszar ten znajduje si¢ w bezposrednim sasiedztwie odcinka drogi wojewédzkiej DW
965 (we fragmencie na pétnoc od Bochni) oraz w odlegtosci okoto 9,8 km na péinocny- wschod od
drogi DW 966. Obszar Natura 2000 Puszcza Niepolomicka zajmuje powierzchnie 11.762,3 ha,
w granicach gminy Bochnia, Drwinia, Ktaj, Niepotomice. Obszar stanowi duzy kompleks lesny
Kotliny Sandomierskiej, potozony w jej pétnocno- zachodnim krafcu, w widtach Wisty i Raby.
Puszcza wyraznie odréznia si¢ krajobrazowo i przyrodniczo od otaczajacych ja ekosysteméw
terenéw rolnych. Skiada si¢ on z dwoch czgsci oddzielonych od siebie doling rzeki Drwinki z duzym
obszarem tak. Wigksza, poludniowa czg$¢ Puszczy miedzy rzeka Drwinka a linig kolejowa
z Krakowa do Bochni jest zdominowana przez lasy sosnowe. Wystepujq tutaj wszystkie typy borow:
mieszany, sosnowy - $wiezy i suchy, bagienny - kolo Baczkowa), olsy oraz mate fragmentéw lasu
lisciastego. Dominujaca powierzchnig (80%) zajmuja lite bory sosnowe, z bardzo matg domieszka
brzozy pochodzenia naturalnego oraz dgbu i olchy czarnej. Kompleks mniejszy obejmuje obszary,
potozone na pétnoc od Drwinki, nad Wista, gdzie dominuja typowe lasy lisciaste, ktore rozwingly sie
na osuszonych starorzeczach. W puszczy spotka¢ mozna kilkadziesiat gatunkéw roslin chronionych,
rosng tutaj rowniez gatunki gérskie. Osobliwoscia Puszczy jest torfowisko Wielkie Bloto, mimo, ze
Juz znacznie osuszone i zmienione zachowalo resztki rzadkiej flory torfowiskowej.
Zdecydowana wigkszo$¢ obszaru zajmuja siedliska lesne - dominuja lasy iglaste stanowiace ponad
4% powierzchni obszaru, lasy mieszane zajmuja 27% powierzchni obszaru a lasy liciaste Zrzucajace
liscie na zimg zajmujg ponad 16% powierzchni obszaru. Niewielka cze$é obszaru (okoto 10%)
zajmuja laki wilgotne i swieze.

Dzigki urozmaiconym warunkom siedliskowym - wiele typéw lasu, liczne obszary podmokie
i bagna, jak rowniez rzecznym korytarzom ekologicznym - takim jak dolina Raby, ktérym ptaki
mogg swobodnie migrowa¢. Spo$réd gatunkoéw waznych dla europejskiej przyrody na terenie
Puszczy Niepotomickiej wystepuja: muchdéwka biatoszyja, dzieciot sredni, dzieciol zielonosiwy,
dzigciol czarny, zimorodek, wlochatka, puszczyk uralski, batalion, derkacz, kania czarna,
trzmielojad, rybotow, orlik krzykliwy, bocian czarny. Swiat bezkregowcow reprezentuje koziordg
dgbosz. Sposrod duzych ssakow w Puszezy mozemy spotkaé sarny, jelenie, dziki. Czasem pojawiajq
si¢ takze wilki. W Poszynie istnieje izolowany od otoczenia Osrodek Hodowli Zubréw. W zakresie
gospodarki lesnej najwigkszym zagrozeniem dla Puszczy jest wyrab starodrzewu i drzew
dziuplastych, usuwanie martwego drewna z lasu oraz zageszczanie sieci szlakow zrywkowych i drog
lesnych. Innym powaznym zagrozeniem jest znaczace zanieczyszczenie powietrza poza terenem
ostoi.

Analizowany odcinek inwestycji drogowej DW965 w niewielkiej czesci, na wysokosci miejscowosci
Lososina Gérna (gmina Limanowa) przebiega przez obszar Natura 2000 Eososina PLH120087
(obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty). Droga przecina ten obszar w rejonie miejscowosci
Lososina Gorna. Obszar zajmuje powierzchnie 345,4 ha w granicach gmin Laskowa, Limanowa,
Stopnice, Tymbark i Losina Dolna. Aktualne granice obszaru wyznaczaja zbyt waski pas tozyska
rzeki (przy wyznaczaniu granic nie brano pod uwage naturalnych tendencji do migracji koryta),
w zwiazku z czym na niektorych odcinkach koryto Lososiny ,,opuscito” granice obszaru Natura
2000. Granice obszaru w wielu miejscach nie obejmujg stosunkowo stabilnego koryta,
w szczegOlnosci za$ od km okoto 41+300 do km 41+600 granice w ogéle nie obejmuja koryta rzeki,
lecz jego prawy brzeg. Koryta rzek objetych granicami obszaru Natura 2000 Lososina PLH120087
sq przegrodzone zabudowa poprzeczna stanowiaca bariery migracyjne dla ichtiofauny:

- prog w Limanowej na Lososinie w km okoto 33 740 o wysokosci 0,3 m,

- 14 jednakowych progéw (o wysokosci okolo 0,8 m kazdy) na Lososinie na odcinku od km

414370 do km 43+240 w Tymbarku i Podlopieniu,
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- prég w Slopnicach na Slopniczance w km okolo 4+480 (2 rampy o nachyleniu 1/5
o wysokosciach 0,8 m).

- Lososine wskazuje si¢ jako ciek istotny dla zachowania ciggloéci morfologicznej wéd w Polsce.
Fragmenty obszaru Natura 2000 Lososina PLH120087 objgte sa dodatkowo granicami
Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (odcinek Lososiny od km 0+550
do km 23+100 oraz odcinek Lososiny od km 27+500 do km 31+400, a takze fragmentarycznie
odcinek Stopniczanki od km 1+700 do km 4+775; cze$¢ obszaru o powierzchni 294,2 ha, tj.
okoto 85,17% obszaru).

- Zdecydowana wigkszo$¢ obszaru zajmuja siedliska rolnicze, ekstensywne uprawy zb6z zajmuja
ponad 78% powierzchni obszaru, druga formacja pod wzgledem zajetosci terenu sa siedliska
lesne (zaréwno lasy mieszane jak i lisciaste zrzucajace liscie na zimg), zajmujace tacznie ponad
18% powierzchni obszaru Natura 2000.

Wszystkie zagrozenia dla obszaru Natura 2000 wskazane w planie zadan ochronnych nie sg
w zaden sposdb powiazane z przedsiewzigciem - realizacja przedmiotowej inwestycji drogowej dla
DW965 i DW966 nie spowoduje pogorszenia stanu ochrony siedlisk w obszarze Natura 2000 i nie
przyczyni si¢ do powstania innych zagrozen czy poglebienia juz istniejacych. Ze wzgledu na fakt, ze
zakres inwestycji na tym obiekcie obejmuje jedynie dobudowe do istniejagcego mostu kiadki dla
pieszych, nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania prac budowlanych na ten obszar
chroniony.

W karcie informacyjnej przedsigwziecia wskazano, ze inwestycja nie bedzie powodowaé
negatywnego wplywu na obszary Natura 2000, gtéwnie z uwagi na jej lokalizacj¢ i zakres prac
mieszczacy sie gldéwnie w granicach pasa drogowego modernizowanych dréog. W przypadku gdy
siedliska przyrodnicze chronione w obszarach znajdujg si¢ w poblizu pasa drogowego zalecono, aby
nie lokalizowaé¢ w tych miejscach baz technicznych i materialowych, a teren inwestycji ogrodzié¢
tasma. Drogi nie beda wygradzane, a dopuszczalne predkosci i natgzenie ruchu na drogach nie
ulegng zmianie.

W ramach prac drogowych przeprowadzone beda rowniez roboty zwigzane w przebudowa
mostow, ktore moga ingerowa¢ w siedliska nadrzeczne. Zasadniczo w ramach inwestycji zostanie
poszerzone $wiatlo poziome wigkszosci mostow oraz usunigte zostang pionowe podpory w ciekach.
Prace zwigzane z ingerencja w koryto beda prowadzone pod nadzorem ichtiologicznym. Wszelkie
prace w miejscach przecigcia drogi z ciekami beda prowadzone poza okresem tarta i inkubacji ryb
(tj. poza miesigcami marzec-czerwiec). Ograniczenie potencjalnego zmetnienia wod podczas robot
budowlanych bedzie odbywalo si¢ poprzez odpowiednie planowanie prac pod nadzorem
przyrodniczym oraz zabezpieczenie terenu pod obiektem przed przedostawaniem si¢ materiatow
budowlanych do ciekéw np. zzastosowaniem mat, folii ochronnych. Zaplecze budowy bedzie
zlokalizowane z dala od koryt rzek i poza terenami podmoklymi, sprze¢t uzywany do prac bedzie
zabezpieczony przed wyciekami i awariami. Konieczne umocnienia brzegdw w miejscu przecigcia
drogi z rzekami planuje sie tylko na odcinkach, gdzie okaze si¢ ono niezbgdne. Nie przewiduje si¢
budowy umocnien, ktore stanowilyby przeszkod¢ dla migracji ryb. Umocnienia zaplanowano na
dtugosci ok. 10 m od obiektu mostowego, poprzez wykonanie ich z materialéw naturalnych (kamien,
faszyna). Dno ciekow zostanie naturalne (bez stosowania betonowania i spoinowania).

Z uwagi na konieczno$¢ pOzZniejszego uszczegélowienia zakresu prac i dzialan
minimalizujacych podejmowanych podczas przebudowy mostéw, konieczne bedzie dokonanie
zgtoszenia do RDOS w Krakowie dziatan na podstawie art. 118 ustawy o ochronie przyrody.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia w wyniku prowadzenia robot dla chronionych gatunkow
i ich siedlisk, nalezy podja¢ odpowiednie dziatania przewidziane w ustawie z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2015 r. poz. 1651 ze zm.).
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W ramach inwestycji przewidziano wycinke drzew przydroznych i krzewéw lub wykonanie
cig¢ sanitarnych. Wycinka nie obejmie drzew pomnikowych. Bedzie odbywala sie poza okresem
lggowym ptakow (tj. poza okresem 1 marca — 15 pazdziernika), chyba ze staly nadzér przyrodniczy
nie wykaze gniazdowania ptakéw na drzewach i krzewach przeznaczonych do wyciecia. Prace
ziemne i inne prace z wykorzystaniem sprzgtu mechanicznego w obrebie bryly korzeniowej drzew
lub krzewéw beda prowadzone w sposob najmniej szkodzacy gatunkom. Na czas prowadzenia robét
okazy, ktorych nie planuje si¢ usuna¢, zostang zabezpieczone poprzez ich ogrodzenie na powierzchni
rzutu korony lub oslonigcie pni deskami/stoma. W ramach prac kompensacyjnych przeprowadzone
zostang nasadzenia zastgpcze z wykorzystaniem gatunkéw rodzimych dla regionu.

Analizujac wpltyw planowanego przedsigwzigcia na gatunki chronione, wskazano w karcie
informacyjnej, iz w ramach inwentaryzacji przyrodniczej i analizy danych przyrodniczych, w pasie
drog objetych inwestycja nie wystepujg gatunki roslin, zwierzat i grzybéw chronionych.

Kolejnym aspektem jest ocena wplywu inwestycji na herpetofaune. W karcie informacyjnej
wskazano, iz inwestycja nie bgdzie powodowata negatywnego oddzialywania na plazy i gady. Jako
dziatania minimalizujace potencjalne oddzialywanie, zaproponowano w oparciu o lokalne wywiady
ianalizy terenowe, dostosowanie wybranych przepustéw do funkcji dolnych przej$é dla matych
zwierzat. Prace beda polegaly na realizacji przepustéw skrzynkowych lub eliptycznych, budowie
potek ziemnych lub podwieszanych. Wszelkie prace ingerujace w rowy melioracyjne i przebudowy
przepustow prowadzone bgda poza miesiacami marzec — maj (z uwagi na okres rozrodu ptazow).

Podobng funkcj¢ beda réwniez petnity koryta wigkszych ciekéw pod obiektami mostowymi.
Budowa przepustéw oraz modernizacja obiektow mostowych powinna przyczynié si¢ do poprawy
warunk6éw migracyjnych dla herpetofauny.

Nastepna grupa zwierzat, na ktére moze mie¢ wptyw modernizacja i funkcjonowanie drég sa
ssaki. Z analizy danych przedstawionych w karcie informacyjnej wynika, ze drogi objete inwestycja
przecinajg liczne korytarze ekologiczne (duze i $rednie ssaki). Z uwagi na przestrzenne i czasowe
ograniczenia prowadzenia prac modernizacyjnych w porach dziennych, w godz. 8.00 — 18.00, nadal
mozliwe bedzie przekraczanie tras przez zwierzeta w porach nocnych i w miejscach gdzie prace nie
bgda prowadzone. Analizujac wplyw inwestycji na nietoperze, mozna stwierdzié, ze z uwagi na brak
wycinki drzew stanowiacych ich schronienia oraz wycinki szpaleréw drzew, ktére stanowilyby
istotne korytarze dla tych ssakéw, inwestycja nie bgdzie negatywnie na nie oddzialywaé. Ponadto,
zaplanowano zastosowanie nawierzchni drég o obnizonej hatasliwosci, co ograniczy réwniez wplyw
na zwierzeta.

W przediozonej karcie informacyjnej przedsigwzigcia szczegdlny nacisk polozono na
konieczno$¢ prowadzenia na calym etapie prac wstepnych i wszystkich prac budowlanych w terenie,
szczegolowego nadzoru przyrodniczego. Osoby nadzoru przyrodniczego beda braly udziat
w uzgodnieniach wszelkich czynnosci, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na $rodowisko
przyrodnicze, a takze czynnosci, ktérych zadaniem jest poprawa stopnia i zakresu istniejacego
oddzialywania przedmiotowych drog.

Biorac pod uwage, w szczegélnosci lokalizacje inwestycji w granicy istniejacego pasa
drogowego oraz zakres przedsigwzigcia polegajacy gldwnie na modernizacji istniejacych drog, przy
zastosowaniu dziatafi minimalizujacych (w tym udziatu nadzoru przyrodniczego), nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko przyrodnicze, w tym nie przewiduje sie
negatywnego wptywu na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 (siedliska przyrodnicze
lub siedliska gatunkoéw roslin i zwierzat dla ochrony, ktorych te obszary zostaly wyznaczone, a takze
mogacych mie¢ wplyw na integralnos¢ obszar6w i spojnosé sieci Natura 2000).
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f)  obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone,

W Scistych granicach terenu inwestycji istniejace drogi DW965 oraz DW966 stanowia Zrodio
emisji komunikacyjnych, a zlokalizowana przy drogach zabudowa, zwlaszcza mieszkaniowa jest
rowniez zrodtem niskiej emisji pochodzacej ze zrédel grzewczych, gléwnie w okresie jesienno-
zimowym.

Monitoring jako$ci powietrza na terenie wojewddztwa malopolskiego prowadzi Wojewoddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie. Gminy, przez ktére przedmiotowe drogi wojewodzkie
przechodza zostaly zakwalifikowany do strefy matopolskiej. Zgodnie z pismem Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie (znak: WM.7016.235.2014) w rejonie planowanych
do modernizacji drog DW965 i DW966, poziom zanieczyszczen powierza ksztattowal si¢ na réznym
poziomie.

Wartosci tla substancji sg uwzgledniane w obliczeniach $redniorocznych stezen
zanieczyszczen, gdzie po odjeciu ich od wartosci dopuszczalnych otrzymuje si¢ tzw. warto$¢
dyspozycyjna, czyli maksymalne wartosci stezen, ktore nie powoduja przekroczen, przy istniejacym
zanieczyszczeniu powietrza. W przypadku przekroczen dopuszczalnych pozioméw substancji w tle
(PM10 dla gminy Wieliczka i PM2,5 dla gminy Bochnia, miasta Bochnia, gminy Wieliczka), lub
w przypadku braku danych z WIOS (tlenek azotu, weglowodory aromatyczne, weglowodory
alifatyczne, amoniak) do obliczen przyj¢to 10% z wartosci dopuszczalnej danej substancji, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16 poz. 87).

Tak jak podaja publikacje i raporty o stanie Srodowiska — na jako$¢ powietrza przede
wszystkim ma wplyw emisja grzewcza, a nie emisja komunikacyjna.

Biorac pod uwagg, roztozenie w czasie prac budowlanych (przewidywany okres realizacji
inwestycji wynosi kilkanascie miesigcy) emisja zanieczyszczen pylowo- gazowych nie bedzie
wyrozniana z tta i nie bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej uciazliwosci dla srodowiska. Emisja
zanieczyszczen na etapie budowy wykazuje krétkookresowa ucigzliwo$¢ w poréwnaniu do etapu
eksploatacji.

Dla oceny oddzialywania drég na zdrowie ludzi podczas eksploatacji, zasadnicze znaczenie ma
emisja dwutlenku azotu. Jest to substancja o najwigkszym oddzialywaniu, biorac pod uwage
poziomy osigganych stezen w stosunku do normatywow tych stezen. Zawarta w karcie informacyjne;j
analiza emisji zanieczyszczen do powietrza wskazuje, ze przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé
przekroczen standardow jakosci srodowiska w zakresie stanu sanitarnego powietrza.

Nalezy zatem uznaé, iz w rejonie przedmiotowego przedsiewzigcia nie wystepuja obszary, na
ktorych standardy jakosci $rodowiska zostana przekroczone, w wyniku funkcjonowania
przedmiotowej inwestycji.

Na odcinkach drogi przebiegajacych przez centra miast zabudowa mieszkaniowa
zlokalizowana jest blisko granicy pasa drogowego, nieraz przylega bezposrednio do niego. Taka
forma zagospodarowania stwarza wiele ucigzliwosci dla mieszkancow (halas i spaliny emitowane
z pojazdéw). Realizacja przedsigwzigcia bedzie mie¢ wymiar pozytywny dla ludnosci, bo z jednej
strony wyeliminuje ruch pieszy z jezdni (poprzez budowe chodnikéw), a z drugiej strony przyczyni
sie do poprawy klimatu akustycznego na terenach zabudowanych przy DW965 i DW966 poprzez
realizacje nowej, rownej nawierzchni — nawierzchni redukujacej halas o okolo 5 dB.

W zakresie budowy nowych drég wazne jest, aby przebieg drogi uwzglednial istniejaca
zabudowe mieszkaniowa w celu zminimalizowania kolizji i negatywnych oddzialywan. Natomiast
w przypadku modernizacji istniejacych drog wariant lokalizacyjny nie jest brany pod uwage i skala
minimalizacji oddzialywan jest ograniczona — w przypadku przedmiotowych drog polega na
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znacznej poprawie bezpieczenstwa ruchu i redukeji oddziatywan akustycznych w zakresie jaki jest
mozliwy przy zastosowaniu cichej nawierzchni.

8) obszary, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

Planowana inwestycja polega na modernizacji istniejacych drog, ktére od lat wpisuja sie
w krajobraz historyczny i kulturowy tego terenu.

Realizacja inwestycji nie wpltynie w sposob negatywny na obiekty zabytkowe zlokalizowane
na terenie gmin przez ktére przebiegaja drogi wojewodzkie oraz poza ich granicami. Planowana
inwestycja nie moze narusza¢, ani powodowa¢ uszkodzen zabytkéw znajdujacych sie w poblizu
planowanych prac. Prowadzenie prac zwiazanych z modernizacja drog na odcinkach sasiadujacych
z zabytkowymi budynkami wpisanymi do wojewodzkiego rejestru bedzie wymagato uzyskania
pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow, zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2014 poz. 1446 j. t.).

Poniewaz modernizowane drogi sa istniejace, jest mate prawdopodobienstwo odkrycia nowych
zabytkow i stanowisk archeologicznych w trakcie rob6t budowlanych. Jednak w przypadku odkrycia
podczas prac budowlanych znalezisk archeologicznych, nalezy niezwlocznie przerwaé prowadzone
prace oraz zawiadomi¢ o znalezisku wtasciwe shuzby (Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow).

Biorac pod uwagg zakres planowanej inwestycji, uwaza sie, ze inwestycja realizowana zgodnie
z przepisami ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz zgodnie z okreslonymi
warunkami i obostrzeniami wskazanymi przez wojewddzkiego konserwatora zabytkow, nie bedzie
wywierala negatywnego wplywu na dobra kultury objete ochrong prawna i zlokalizowane w poblizu
drog zabytki.

h) gestos¢ zaludnienia,

Drogi wojewddzkie DW965 i DW966 przewidziane do modernizacji, przebiegaja w gléwne;j
mierze przez tereny wiejskie, w otoczeniu zabudowy zagrodowej. Budynki mieszkalne i zagrodowe
pojawiaja si¢ w bliskim sasiedztwie drog, czesto w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego.
W centrum wsi i miast zabudowa ma przewaznie charakter zwarty, a na pozostalych odcinkach
wystgpuje w formie rozproszonej. Na terenach zabudowanych, oprécz terendw zabudowy
mieszkaniowej pojawiaja si¢ rowniez ushugi, produkcja oraz zielen o charakterze urzadzonym
i nieurzadzonym: skwery, parki, cmentarze. Pozostale tereny otaczajace drogi stanowig w glownej
mierze tereny rolnicze, nieuzytkowane lub wykorzystywane przewaznie jako laki kosne oraz tereny
lesnych zadrzewien.

i) obszary przylegajqce do jezior,

DW965 i DW966 zlokalizowane sa poza obszarami przylegajacymi do jezior. W rejonie
inwestycji wystepuja nieliczne zbiorniki wéd powierzchniowych antropogenicznego pochodzenia.

J) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

Planowana inwestycja nie przebiega przez obszary ochrony uzdrowiskowej i uzdrowiska.
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3. Rodzaj i skal¢ mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajace z:

a) zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktorq przedsiewziecie
moze oddziatywad,

Planowane przedsigwziecie moze spowodowaé¢ chwilowe pogorszenie stanu Srodowiska
w bezposrednim sasiedztwie planowanych robdt. Uciazliwosci i niekorzystne oddzialywanie
wystepujace podczas budowy inwestycji beda mialy charakter lokalny oraz przemijalny —
wystepowaé beda w poblizu terenu prowadzenia robot. Prace realizowane beda etapowo,
z podzialem na poszczegélne odcinki, wedlug sprawdzonych metod z zastosowaniem typowego
sprzetu budowlanego.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsiewziecia na poszczegdlne elementy
przyrodnicze,

Ze wzgledu na polozenie, skale przedsigwziecia oraz szacowany zasigg oddzialywania na
srodowisko, realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia nie ujawni si¢ w postaci negatywnego
oddzialywania na srodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany lokalny
zasieg oddzialywania (ograniczajacy si¢ do terendw sasiadujacych z analizowang inwestycja) nie
bedzie miat wptywu na §rodowisko poza granicami kraju.

c) wielkosci i zZlozonosci oddzialywania, 7 uwzglednieniem obciqienia istniejqcej infrastruktury
technicznej,

Przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane bedzie w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu przedmiotowych drog DW965 i DW966 poprzez wyeliminowanie zagrozen
plynacych ze zlego stanu nawierzchni drég i braku chodnikéw. Potozenie nowej nawierzchni (cicha
nawierzchnia redukujaca hatas o 5 dB w stosunku do nawierzchni standardowej) w sasiedztwie
terenéw podlegajacych ochronie akustycznej wptynie na polepszenie klimatu akustycznego,
w poroOwnaniu ze stanem obecnym. Jezeli chodzi o inne komponenty Srodowiska w zwigzku
z eksploatacja przedsi¢wzigcia, nie stwierdzono zwigkszenia oddziatywan juz wystepujacych w tym
rejonie.

d) Prawdopodobieristwa oddzialywania, czas trwania, czestotliwos¢ i odwracalnosé
oddzialywania,

W trakcie realizacji inwestycji wystapia z calym prawdopodobienstwem oddzialywania
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych, ktére beda krotkotrwale i ustgpia po zakonczeniu
budowy. Po zakoficzeniu prac budowlanych zakoniczy si¢ okres jego zwigkszonego oddziatywania
i ewentualne uciazliwosci spowodowane ruchem pojazdow i maszyn wykorzystywanych do
prowadzenia prac zanikna. W trakcie eksploatacji planowanej inwestycji generowane ucigzliwosci
beda podobne jak w chwili obecnej na tym obszarze, a w zakresie emisji hatasu oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza zauwazalna be¢dzie poprawa.

Dla przedmiotowego przedsiewzigcia nie zachodzi obligatoryjny obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Dla przedmiotowego przedsi¢wzigcia nie zachodzi obligatoryjny obowiazek przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Dokonana analiza materialow przedtozonych do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia wykazala, iz znaczna
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wigkszos¢ uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko nie wystapi w stosunku do przedmiotowej
inwestycji, a pozostate beda miaty znikomy wplyw. W zwiazku z powyzszym uznano, iz planowane
przedsigwzigcie nie bedzie w znaczacy sposob oddzialywaé na srodowisko, wobec czego nie ma
koniecznosci przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko.

Biorac powyzsze pod uwage, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
uwzgledniajac stanowisko Matopolskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w
Krakowie, postanowieniem znak: 00.4210.30.2014.ASt z dnia 19.09.2016 r. stwierdzil brak
obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwzigcia. Na postanowienie to nie stuzylo stronom zazalenie, mozna je zaskarzyé jedynie w
odwotlaniu od niniejszej decyzji.

Zawiadomienie znak: 00.4210.30.2014.ASt z dnia 21.09.2016 r. 0 wydanym postanowieniu
oraz o zakoficzeniu postgpowania dowodowego w sprawie wydania niniejszej decyzji oraz
o mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych dowodéw i materiatow,
zamieszczone zostalo w sposob skuteczny na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie oraz na tablicach
ogloszen nastgpujacych Urzedéow Miast i Gmin: Wieliczka, Biskupice, Gdéw, Lapanéw, Trzciana,
Lipnica Murowana, Gnojnik, Czchéw, Drwinia, Bochnia (miasto i gmina), Nowy Wisnicz, Zegocina,
Laskowa, Limanowa (miasto i gmina). Ponadto, informacja o wydanym postanowieniu oraz o
zakonczeniu postgpowania dowodowego zamieszczona zostala w Biuletynie Informacji Publicznej
na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, oraz
w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Uwagi i wnioski stron w przedmiotowej sprawie zostaly uwzglednione w niniejszym
postgpowaniu. Z uwagi na brak okreslenia obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko, nie zachodzila konieczno$é zapewnienia mozliwosci udziatu
spoleczenstwa w postgpowaniu, stosownie do zapisow art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Pismem znak: P-06/2014/ 135/MKo z dnia 16.10.2015 r. Pelnomocnik Inwestora zwrécit si¢ do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o nadanie niniejszej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci. Petnomocnik uzasadnil swoja prosbe waznym interesem
spotecznym i gospodarczym. W chwili obecnej drogi objete wnioskiem sa w ziym stanie
technicznym i nie posiadaja wymaganych parametréw technicznych, co moze powodowaé
zagrozenie w ruchu drogowym. Inwestycja w spos6b znaczacy poprawi stan istniejacy i zapewni
wladciwie parametry przedmiotowych drog, przy réwnoczesnej poprawie warunkéw w zakresie
ochrony srodowiska oraz zdrowia i zycia ludzi. Inwestycja wplynie na znaczne zwiekszenie
bezpieczefistwa ruchu pieszych i kierowcow. Bezpieczenstwo pieszych zostanie zwiekszone dzigki
budowie nowych ciaggéw pieszych i pieszo-rowerowych oraz budowie przejs¢ dla pieszych
wyposazonych w azyl. Bezpieczenstwo kierowcéw zostanie zapewnione poprzez przebudowe
konstrukcji jezdni, zapewniajacej plynno$¢ jazdy oraz szybki odplyw wod opadowych do
projektowanych rowéw i kanalizacji deszczowej. Poprawa ptynnosci ruchu spowoduje skrécenie
czasu podrézy, a tym samym przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji do powietrza, natomiast
wykonanie nawierzchni o wysokich parametrach jako$ciowych poprawi klimat akustyczny
w sasiedztwie drog oraz podniesie komfort Zycia okolicznych mieszkancéw. Te przestanki w petni
uzasadniajg istnienie szczegdlnego interesu spolecznego oraz wyjatkowo waznego interesu strony
tj. Inwestora, ktérym jest utrzymanie drogi we wlasciwym stanie i zapobieganie powstawaniu
zagrozefi dla zycia i zdrowia ludzi. Biorac powyzsze argumenty pod uwage, a takze uznajac, iz
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spelnione sa przestanki art. 108 Kodeksu postgpowania administracyjnego, a przedsigwzigcie
faktycznie jest niezwykle wazne ze wzgledu na interes spoleczny oraz gospodarczy, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie przychylil sie¢ do wniosku Pelnomocnika i nadat
niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Analiza przedlozonego wniosku oraz informacji o planowanym przedsiewzigciu wskazuje, ze

zamierzone przedsiewzigcie nie bedzie powodowaé ponadnormatywnych ucigzliwosci dla
srodowiska.

W zwiazku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.
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Od niniejszej decyzji stuzy odw lan;e‘;fi& Qi.iiéijeralncgo Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wa "el's\ké" 52/54) za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w termu{ie 14 dni od daty jej dorgczenia.
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Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.4210.30.2014.ASt
z dnia: 28.10.2016

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewzigcie bgdzie obejmowaé swym zakresem drogi o dtugosci DW965 —
52,8 km i DW966 - 50,3 km, w wojewddztwie matopolskim. Przedmiotowy odcinek drogi DW965
przebiega w powiecie bochefiskim i limanowskim, na terenie gmin Drwinia, Bochnia, Nowy
Wisnicz, Zegocina, Laskowa i Limanowa. Odcinek drogi DW966 przebiega w powiecie wielickim,
bochenskim oraz brzeskim, na terenie gmin: Wieliczka, Biskupice, Gdéw, ELapanéw, Trzciana,
Nowy Wisnicz, Lipnica Murowana, Gnojnik oraz Czchow.

Przebieg drog wojewddzkich objetych wnioskiem jest nastepujacy:
DW96S

Planowane przedsigwzigcie dla drogi wojewddzkiej DW965 na odcinku Bochnia - Limanowa
realizowane bedzie po istniejacym $ladzie. Przedmiotowy odcinek drogowy rozpoczyna sie od
skrzyzowania z droga wojewdédzka DW964 w granicach gminy Drwinia, w rejonie miejscowosci
Swiniary. Przedmiotowy odcinek drogowy w zdecydowanej wigkszosci przebiega wsrod terendow
otwartych. Istniejaca droga DW965 przecina obszary rolnicze, lakowe, rozciagajace sie na duzym
odcinku po obu stronach drogi. W rejonie miejscowosci Zielona, przedmiotowy odcinek drogi
przechodzi przez ciek Drwinkg stanowiaca doplyw rzeki Wisty, dalej droga biegnie przez otwarte
tereny rolnicze w kierunku potudniowym, az do centrum miejscowosci Dziewin. Dalej, az do wezta
z autostradq A4 droga biegnie w sasiedztwie lasu - droga miejscami biegnie w bezposrednim
sasiedztwie Puszczy Niepotomickiej, miejscami za$ jest oddalona od granicy lasu. W miejscowosci
Proszowki droga przebiega przez rzekg Rabe - znajduje si¢ tutaj duzy obiekt mostowy. W dalszej
czgdci droga biegnie na poludnie przez zabudowang czes$é Bochni, praktycznie przez Sciste centrum
miasta. Na poludnie od miasta Bochnia droga przecina rzeke Grobke, biegnac dalej przez otwarte
pola i tereny zadrzewione miejscowosci Kopaliny do gminy Nowy Wisnicz. Ponizej miejscowosci
Nowy Wisnicz, droga przebiega przez mozaike pol, tak, obszaréw zadrzewionych, oraz zabudowy
mieszkaniowej rozciagajacej si¢ po obu stronach drogi. Miejscami, zwlaszcza w rejonie
miejscowosci Muchdwka, zabudowa w rejonie drogi ma charakter bardziej zwarty. Od miejscowosci
Lakta Gormna az do Zegociny wzdhiz drogi plynie Potok Trzcianski (Sanka), kilkukrotnie
przekraczajacy przedmiotowy odcinek drogowy. Dalej droga przebiega w kierunku potudniowo-
wschodnim, by w rejonie miejscowosci Rozdziele przybraé kierunek potudniowy, przechodzac przez
pola, zadrzewienia oraz wsrod rozproszonej zabudowy pojawiajacej sie miejscami przy drodze.
W rejonie miejscowosci Laskowa Gorna przez droge przechodzi potok Nagorski, a w rejonie
Lososiny Gornej droge przecina rzeka Lososina, dalej potok Skrudlak, a na dalszym odcinku,
rownolegle do drogi, az do miejscowosci Sowliny w koficowym odcinku przedmiotowej inwestycji,
przeplywa jeden z jej doptywdéw — Sowlinka.

DW966

Planowane przedsigwzigcie dla drogi wojewodzkiej DW966 na odcinku Wieliczka - Tymowa
realizowana bedzie po $ladzie istniejacym. Przedmiotowy odcinek drogowy rozpoczyna sie w rejonie
osiedla Asnyka w Wieliczce. Pierwszym ciekiem, ktéry przekracza jest Miodowka, dalej Zabawka
i Bogustawa wraz z niewielkimi ciekami bez nazwy. W rejonie Biskupic pod droga przepltywa



Krolewski Potok, w rejonie miejscowosci Trabki - potok Zboréwek, w Bilczycach przeptywa
Lipnica, a w rejonie miejscowosci Gdow rzeka Ruda. Przedmiotowa droga przebiega wsrod terendow
otwartych, miejscami przy drodze pojawiaja si¢ niewielkie zagajniki czy zadrzewienia. Wzdtuz drogi
znajdujg si¢ dos¢ liczne zabudowania, gléwnie zabudowa mieszkaniowa, w wigkszosci rozproszona,
miejscami jednak ma bardziej zwarty charakter. Do wiekszych ciekéw powierzchniowych
przecinajacych nalezy rzeka Raba przeplywajaca ponizej Gdowa, Stradomka ponizej Lapanowa,
Potok Trzcianski (Sanecki), Uszwica w rejonie Lipnicy Murowanej. Na do$é¢ duzym odcinku, od
miejscowosci Podolany do miejscowosci Zagorzany, w sasiedztwie drogi przeptywa Potok
Kudzielski, przekraczajac droge w rejonie Zagdrzan. Ponizej Muchéwki, w rejonie Lipnicy Gornej
droga przecina bardziej zwarty teren lesny, wigksze kompleksy lesne znajdujg si¢ na péinoc i na
poludnie od drogi. W rejonie Nagérza i Tymowej wzdtuz drogi przeptywa niewielki ciek Tymowka,
przekraczajacy droge w rejonie Tymowa, w koncowym odcinku analizowanej inwestycji dla
DW966.

Inwestycja obejmuje gldwnie przebudowe drog po istniejacym $ladzie, wiec nie bedzie wigzaé
si¢ z likwidacjq znacznych powierzchni terenéw biologicznie czynnych. W stosunku do stanu
istniejacego uksztaltowanie powierzchni terenu nie ulegnie zasadniczym zmianom. Zgodnie
z planowanym zakresem prac budowlanych przewiduje si¢ w niezb¢dnym zakresie wycinke drzew
w miejscach, gdzie inwestycja bedzie wykracza¢ poza granice pasa drogowego (w wyniku realizacji
zatok autobusowych, chodnikéw, rozbudowy skrzyzowar, itp.). W czasie wizji lokalnej nie
stwierdzono w otoczeniu inwestycji wystgpowania zieleni cennej przyrodniczo, wystepujace gatunki
to pospolite okazy. Gtéwny typ roslinnosci otaczajacy powierzchni¢ przewidziang pod inwestycje to
pospolita roslinnos$¢ trawiasta, zadrzewienia reprezentowane gldwnie przez gatunki brzozy, jesionu,
robinii akacjowej, wierzby, klonu, buku, $wierku, sosny i modrzewia oraz na niewielkich,
pojedynczych fragmentach terenu roslinno$¢ uprawiana na polach (gtéwnie zboza, rzadziej rosliny
okopowe).

Zakres prac na poszczeg6lnych odcinkach drég wojewddzkich DW965 i DW966 obejmuje:

» Budowe/przebudowe/rozbudowe istniejacych jezdni asfaltowych, polegajaca na wymianie
istniejacej konstrukcji nawierzchni oraz w miejscach poszerzen dobudowe nowych
konstrukcji (nowa nawierzchnia asfaltowa w sasiedztwie zabudowan mieszkaniowych
wykonana zostanie jako nawierzchnia ograniczajaca emisj¢ hatasu o 5 dB w stosunku do
nawierzchni standardowe;).

» Budowe/przebudowg/rozbudowe/remont chodnikow, ciagéw pieszych 1 rowerowych,
polegajacq na poszerzeniu istniejacych chodnikéw do szerokosci 2,0 m oraz miejscowo
wykonaniu ciggéw pieszych oraz pieszo-rowerowych o szerokosci 1,5 m do 3,5 m.

» Przebudowg skrzyzowan z istniejacymi drogami, polegajaca na odpowiednim uksztattowaniu
wlotow podporzadkowanych wraz z wyokragleniami krawedzi promieniami min. 6,0 m,
(rozbudowa na skrzyzowania zwykte/skanalizowane lub skanalizowane typu rondo).

» Budowg/przebudowe/rozbudowe zjazdéw publicznych i indywidualnych - szeroko$é zjazdow
wynosié¢ bedzie od 3,0 do 5,0 m, w zaleznosci od warunkéw lokalnych.

» Budowe/przebudowg zatok autobusowych o szerokosci ok. 3,0 m i dlugosci peronu ok.
20,0 m.

» Uporzadkowanie badz odtworzenie poboczy gruntowych o szerokosci min. 0,75 — 1,25 m



> Budowg azyli dla pieszych o szerokosci min. 2,0 m.

> Budowe/przebudowe/rozbudowg odwodnienia drogowego w postaci kanalizacji deszczowej

badZz row6w otwartych (wraz z zastosowaniem urzadzen oczyszczajacych, czyli osadnikow
o minimalnym 60 % stopniu oczyszczenia przed wylotami do ciekéw powierzchniowych
/odbiornikéw zewnetrznych/) oraz wykonanie umocnienia dna i/lub skarp w miejscach
koniecznych dla zapewnienia trwatosci konstrukeji wylotu kanalizacji deszczowe;.

» Na modernizowanych odcinkach wykonane zostanie frezowanie nawierzchni w celu

usunigcia  zniszczonych warstw bitumicznych oraz wyréwnania istniejace; niwelety,
nastgpnie wykonane beda naktadki wzmacniajace o odpowiedniej grubosci. W sasiedztwie

zabudowan  mieszkaniowych  przewidziano  zastosowanie

o wlasciwosciach obnizajacych emisje hatasu o okoto 5 dB.

Odcinki DW965 przewidziane do modernizacji nawierzchni:

odcinek 010 — km 0+000 koniec odcinka km 3+351,03
od 0+000 do 3+351,03
odcinek 020 — km 0+000 koniec odcinka km 2+318,25

warstwy  $cieralnej

okoto 3,351 km

od 0+000 do 2+318,25 okoto 2,318 km
odcinek 030 — km 0+000 koniec odcinka km 2+564,68

od 0+000 do 2+564,68 okolo 2,565 km
odcinek 040 — km 0+000 koniec odcinka km 6+673,00

od 0+000 do 6+673,00 okoto 6,673 km
odcinek 050 — km 0+000 koniec odcinka km 2+002,85

od 0+000 do 2+002,85 okoto 2,003 km
odcinek 060 — km 0+000 koniec odcinka km 0+315,05

od 0+000 do 0+315,05 okoto 0,315 km
odcinek 070 — km 0+000 koniec odcinka km 0,151,62

od 0+000 do 0+151,62 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji okolo 0,152 km
odcinek 080 — km 0+000 koniec odcinka km 0+323,61

od 0+000 do 0+323,61 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji okolo 0,324 km
odcinek 090 — km 0+000 koniec odcinka km 1+383,79

od 0+000 do 1+383,79 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji okolo 1,384 km
odcinek 100 ~ km 0+000 koniec odcinka km 0+334,17

od 0+000 do 0+334,17 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji okolo 0,334 km
odcinek 110 — km 0+000 koniec odcinka km 0+414,12

od 0+000 do 0+210 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji okolo 0,210 km
od 0+210 do 0+414,12 okoto 0,204 km
odcinek 120 — km 0+000 koniec odcinka km 2+759,13

od 0+000 do 2+759,13 okoto 2,759 km

odcinek 130 — km 0+000 koniec odcinka km 2+951,65
od 0+000 do 2+951,65
odcinek 140 — km 0+000 koniec odcinka km 4+880,39

okolo 2,952 km

od 0+000 do 4+880,39 okoto 4,880 km
odcinek 150 — km 0+000 koniec odcinka km 2+240,43
od 0+000 do 2+240,43 okoto 2,240 km
odcinek 160 — km 0+000 koniec odcinka km 0+437,77
od 0+000 do 0+437,77 okoto 0,438 km
odcinek 170 — km 0+000 koniec odcinka km 2+542,69
od 0+000 do 2+542,69 okoto 2,543 km

odcinek 180 — km 0+000 koniec odcinka km 1+041,82
od 0+000 do 1+041,82

okoto 1,042 km



odcinek 190 — km 0+000 koniec odcinka km 2+212,38
od 0+000 do 2+212,38

odcinek 200 — km 0+000 koniec odcinka km 0+639,74
od 0+000 do 0+639,74

odcinek 210 - km 0+000 koniec odcinka km 6+629,34
od 0+000 do 6+629,34

odcinek 220 — km 0+000 koniec odcinka km 2+163,61
od 0+000 do 2+163,61

odcinek 230 — km 0+000 koniec odcinka km 2+685,86
od 0+000 do 2+685,86

odcinek 240 — km 0+000 koniec odcinka km 1+770,90
od 0+000 do 1+520

okolo 2,212 km
okoto 0,640 km
okolo 6,629 km
okoto 2,164 km
okotlo 2,686 km

okoto 1,520 km

okolo 0,251 km

Ogolna dlugosé DW965 okreslana jest na 52,8 km (wedlug portalu conadrogach.pl). Wedtug sumy
poszczegblnych odcinkéw podanych powyzej, dlugosé DW965 wynosi 52,789 km, w tym zakresem
modernizacji objete jest okolo 50,134 km drogi, a wylaczone z modernizacji jest okolo 2,655 km
drogi.

od 1+520 do 1+770,90 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji

DW966:

Odcinki DW966 przewidziane do modernizacji nawierzchni:

odcinek 010 — km 0+000 koniec odcinka km 2+088,00

od 0+000 do 1+700 odcinek wylgczony z zakresu modernizacji

od 1+700 do 2+088,00
odcinek 020 — km 0+000 koniec odcinka km 1+804,50
od 0+000 do 0+610

od 0+610 do 0+890 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji

od 0+890 do 1+804,50
odcinek 030 — km 0+000 koniec odcinka km 0+403,00
od 0+000 do 0+403,00
odcinek 040 — km 0+000 koniec odcinka km 2+333,08
od 0+000 do 2+333,08
odcinek 050 — km 0+000 koniec odcinka km 1+230,13
od 0+000 do 1+230,13
odcinek 060 — km 0+000 koniec odcinka km 2+614,05
od 0+000 do 2+614,05
odcinek 070 — km 0+000 koniec odcinka km 2+858,78
od 0+000 do 2+858,78
odcinek 080 — km 0+000 koniec odcinka km 1+531,70
od 0+000 do 1+531,70
odcinek 090 — km 0+000 koniec odcinka km 1+452,73
od 0+000 do 1+452,73
odcinek 100 — km 0+000 koniec odcinka km 2+738,35
od 0+000 do 2+738,35
odcinek 110 —km 0+000 koniec odcinka km 3+785,85
od 0+000 do 3+785,85
odcinek 120 — km 0+000 koniec odcinka km 0+542,73
od 0+000 do 0+542,73
odcinek 130 — km 0+000 koniec odcinka km 0+724,10
od 0+000 do 0+724,10

okolo 1,700 km
okolo 0,388 km

okoto 0,610 km
okoto 0,280 km
okoto 0,915 km
okoto 0,403 km
okolo 2,333 km
okolo 1,230 km
okoto 2,614 km
okoto 2,859 km
okoto 1,532 km
okolo 1,453 km
okolo 2,738 km
okoto 3,786 km
okolo 0,543 km

okolo 0,724 km



- odcinek 140 — km 0+000 koniec odcinka km 1+599,49

od 0+000 do 1+599,49 okoto 1,599 km
- odcinek 150 — km 0+000 koniec odcinka km 1+191,01

od 0+000 do 1+191,01 okoto 1,191 km
- odcinek 160 — km 0+000 koniec odcinka km 3+365,87

od 0+000 do 3+365,87 okoto 3,366 km
- odcinek 170 — km 0+000 koniec odcinka km 0+596,92

od 0+000 do 0+596,92 okolo 0,597 km
- odcinek 180 — km 0+000 koniec odcinka km 4+883,10

od 0+000 do 4+883,10 okoto 4,883 km
- odcinek 190 — km 0+000 koniec odcinka km 1+693,06

od 0+000 do 1+693,06 okoto 1,693 km
- odcinek 200 — km 0+000 koniec odcinka km 2+499,04

od 0+000 do 2+499,04 okoto 2,499 km
- odcinek 210 — km 0+000 koniec odcinka km 1+719,15

od 0+000 do 1+719,15 okoto 1,719 km
- odcinek 220 — km 0+000 koniec odcinka km 0+403,03

od 0+000 do 0+090 odcinek wylqczony z zakresu modernizacji okolo 0,090 km

od 0+090 do 0+403,03 okoto 0,313 km
- odcinek 230 — km 0+000 koniec odcinka km 1+936,48

od 0+000 do 1+936,48 okoto 1,936 km
- odcinek 240 — km 0+000 koniec odcinka km 5+129,45

od 0+000 do 5+129,45 okoto 5,129 km
- odcinek 250 — km 0+000 koniec odcinka km 1+086,23

od 0+000 do 1+086,23 okoto 1,086 km

Ogolna diugos¢ DW966 okreslana jest na 50,3 km (wedhug portalu conadrogach.pl). Wedlug sumy
poszczegdlnych odcinkéw podanych powyzej, dtugos¢ DW966 wynosi 50,209 km, w tym zakresem
modernizacji objete jest okoto 48,139 km drogi, a wylaczone z modernizacji jest okolo 1,890 km
drogi.

> Przebudowg/budowe/rozbudowe przepustéw drogowych — wszystkie przepusty dostosowane

zostang do uwarunkowan hydrologicznych oraz normatywéw obowiazujacych dla drog
wojewddzkich. Czesé przepustow (nizej wymienionych) dostosowana zostanie do pehienia
funkcji przej$¢ dla matych zwierzat:
DWI6S:

* odcinek 40 km okoto 3,45

= odcinek 180 km okoto 0,987

= odcinek 210 km okolo 6,222

DW966:
" odcinek 50 km okoto 0,446
» odcinek 100 km okoto 1,200
* odcinek 110 km okoto 1,007
® odcinek 190 km okolo 1,056
»  odcinek 230 km okoto 1,720

Ponadto, szczegolowy wykaz przepustéw ktore moga zostaé dodatkowo (poza w/w) dostosowane
do pelnienia funkcji przej$¢ dla malych zwierzat, powinien zosta¢ ustalony z nadzorem
przyrodniczym na etapie projektu budowlanego/wykonawczego.



» Budowe/przebudowe/rozbudowe obiektéw mostowych (pozostawiajac swiatlo istniejace gdy
jest wystarczajace pod wzgledem hydrologicznym i ekologicznym, badz poszerzajac swiatlo
poziome, gdyz mozliwa jest jedynie rozbudowa obiektu jako poszerzenie tylko w poziomie
ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania niwelety drogi), a takze ewentualng budoweg
obiektow mostowych tymczasowych oraz ich rozbiorke. Ponadto zaplanowano budowe
zabezpieczen brzegowych przy rzekach (tylko w miejscach bezwzglednie koniecznych ze
wzgledu na zapewnienie stabilnosci infrastruktury techniczne;j).

Prace modernizacyjne polegajace na budowie nowego obiektu w miejscu istniejagcego, zostana
przeprowadzone na nastgpujacych mostach:

DW965:

M1 — odcinek 010 w km 0+422,69 - most na rowie melioracyjnym, nazwanym jako
Strumien, zakres prac budowlanych obejmuje budowg nowego obiektu w miejscu
istniejacego, bez podpér w korycie,

M2 — odcinek 010 w km 1+469,18 - most nad potokiem Drwinka, zakres prac
budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor
w korycie (na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo
zorganizowany bedzie objazd),

M3 — odcinek 030 w km 2+416,00 - obecnie obiekt ma form¢ przepustu, przewiduje
si¢ wykonanie mostu na rowie melioracyjnym, zakres prac budowlanych obejmuje
budowg nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpoér w korycie,

M4 — odcinek 040 w km 3-+865,81- most na rowie melioracyjnym, zakres prac
budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpdr
w korycie,

M5 — odcinek 040 w km 4+906,12 - most na rowie melioracyjnym, o nazwie Potok
Proszowicki, zakres prac jw.,

M6 — odcinek 050 w km 0+046,78 - most na rzece Rabie, zakres prac budowlanych
obejmuje budow¢ nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpér w korycie, (na
czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo zorganizowany
bedzie objazd),

M7 — odcinek 050 w km 1+104,82 - obecnie obiekt ma formg¢ przepustu, przewiduje si¢
wykonanie most na rzece Babica, zakres prac budowlanych obejmuje budowe nowego
obiektu w miejscu istniejacego, bez podpoér w korycie

M8 — odcinek 060 w km 0+132,40, obiekt inzynierski nad linia kolejowa — nie
przewiduje si¢ tu przebudowy,

M9 — odcinek 100 km 0+318,51 - obecnie obiekt ma forme przepustu nad rzeka Babica,
przewiduje si¢ wykonanie mostu, zakres prac budowlanych obejmuje budowg nowego
obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor w korycie,

M10 — odcinek 110 km 0+387,29 - jest to obiekt inzynierski nad droga krajowa DK75
M11 - odcinek 180 w km 0+029,80 - most nad potokiem Sanka (Saneczka), zakres
prac budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez
podpor w korycie, (na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego
albo zorganizowany bgdzie objazd),

M12 — odcinek 190 w km 0+799,11, - most nad potokiem Sanka, zakres prac
budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor
w korycie, (na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo
zorganizowany bedzie objazd),

M13 — odcinek 210 w km 0+025,00, - most nad potokiem Sanka (Sanecki), zakres prac
budowlanych — budowa nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpdr w korycie,



M14 — odcinek 210 w km 0+586,20 -most nad potokiem Sanka (Sanecki), zakres jw.,
M15 — odcinek 210 w km 0+692,54 - most nad potokiem Sanka (Sanecki) zakres jw.,
M16 — odcinek 230 w km 1+671,05, - istniejacy most zlokalizowany jest w obszarze
Natura 2000 Lososina PLH120087, przy istniejacym obiekcie (most nad rzeka
Lososing) dobudowana zostanie ktadka, przebudowa mostu nie jest objeta niniejszym
postgpowaniem - na jego przebudowe inwestor pozyskal odrebna decyzje
srodowiskowa, w czasie budowy kladki wykonywane beda podpory pod kladka w
cieniu istniejacych podpér obiektu, nie bgdzie wykonane umocnienie brzegéw koryta,
M17 — odcinek 240 w km 0+632,45 - most nad potokiem Skurdlak, zakres prac
budowlanych — budowa nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpér w korycie.

DW966:

MI - odcinek 60 w km 2+262,67 - most sytuowany jest na potoku bez nazwy, na
mapach dostgpnych w Geoportalu figuruje pod nazwa Strumien, na moscie nie
przewiduje si¢ prac modernizacyjnych,

M2 - odcinek 70 w km 0+213,19 - most sytuowany jest na potoku bez nazwy, zakres
prac nie obejmuje prac modernizacyjnych na moscie,

M3 — odcinek 70 w km 2+257,00 - most sytuowany jest na potoku Ruda, zakres prac
nie obejmuje modernizacji mostu,

M4 — odcinek 80 km w 1+153,03 - most sytuowany jest na rzece Rabie, planowana
przebudowa, zakres prac budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu w miejscu
istniejacego, bez podpor w korycie, na czas budowy przewiduje sie wykonanie mostu
tymczasowego albo zorganizowany bedzie objazd,

M5 - odcinek 130 w km 0+515,00 - most sytuowany jest na rzece Stradomce,
planowana przebudowa, zakres prac budowlanych obejmuje budowe nowego obiektu
W miejscu istniejacego, bez podpér w korycie, na czas budowy przewiduje sie
wykonanie mostu tymczasowego albo zorganizowany bedzie objazd, obiekt znajduje
si¢ w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Zachodniego Pogérza Wisnickiego,
M6 — odcinek 150 w km 0+808,37 - most sytuowany jest na potoku Saneckim,
planowana dobudowa ktadki przy istniejacym obiekcie, dla przebudowy obiektu przez
Wojta Gminy Trzciana wydana zostala decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 21.11.2014 roku o znaku: RISKiR.6220.2.2014, obiekt znajduje si¢ w granicach
Obszaru Chronionego Krajobrazu Zachodniego Pogérza Wisnickiego,

M7 — odcinek 210 w km 0+831,74 - most sytuowany jest na potoku bez nazwy,
zgodnie z danymi Geoportalu nazwany Ksigzy Potok, zakres prac nie obejmuje prac
modernizacyjnych (co najwyzej moze by¢ poprawiana nawierzchnia na obiekcie),
obiekt znajduje si¢ w granicach Wisnicko-Lipnickiego Parku Krajobrazowego,

M8 — odcinek 220 w km 0+240,23 - most sytuowany jest na rzece Uszwicy, planowana
przebudowa, obejmuje budowg nowego obiektu w miejscu istniejacego, bez podpor
w korycie, na czas budowy przewiduje si¢ wykonanie mostu tymczasowego albo
zorganizowany bedzie objazd, obiekt znajduje si¢ w granicach Wisnicko-Lipnickiego
Parku Krajobrazowego,

M9 - odcinek 250 w km 0+191,98 - most sytuowany jest na potoku Tymionka, zakres
prac nie obejmuje prac modernizacyjnych, obiekt znajduje sie¢ w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu Wschodniego Pog6rza Wisnickiego,

M10 — odcinek 250 km w 0+496,83 - most sytuowany jest na potoku Tymionka, zakres
prac nie obejmuje prac modernizacyjnych, obiekt znajduje sic w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu Wschodniego Pogérza Wisnickiego.



» Budowe/przebudowe/rozbudowe oraz zabezpieczenie sieci: elektrotechnicznych niskiego,

$redniego i wysokiego napiecia, oswietleniowych, teletechnicznych, gazowych,
wodociggowych, kanalizacji deszczowej i sanitarnej.

Wycinke drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja (w zakresie minimalnym, niezbgdnym,
ale z zachowaniem wszystkich okazéw uznanych za pomnik przyrody i wszystkich okazéw
cennych).

» Nasadzenia zieleni w miejscach mozliwych.

Parametry techniczne przyj¢te dla ww. drég wojewddzkich sa nastgpujace:

klasa drogi G,

predkos¢ projektowa Vp=50 km/h (teren zabudowany), Vp=60 km/h (teren niezabudowany),
przekroj drogi 1x2 lub 1x3 (w miejscach wystepowania paséw dla pojazdéw wolnobieznych),
szerokos¢ jezdni 2x3,0-3,5 m (6,5-7,0 m),

pochylenie skarp 1:1,5,

szeroko$¢ poboczy gruntowych min. 0,75 - 1,25 m,

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o§,

kategoria ruchu KR3,

szerokos$é ciggu pieszego: 1,5-3,0 m,

szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego: 2,5-3,5 m.

Projektowane rozwigzania wysokosciowe:

Niweletg¢ drég analizowano pod katem:

wymaganych dopuszczalnych maksymalnych i minimalnych pochylen podtuznych drogi,
mozliwo$ci odwodnienia drogi,

wysokosci skrajni pionowych z drogami, kolejami zapewniajac odpowiednie $wiatlo
pionowe,

koordynacji elementéw geometrycznych trasy w profilu podluznym z przebiegiem trasy
w planie,

wymaganych warunkow dla uzyskania niezbg¢dnej widocznosci na zatrzymanie,
zagospodarowania terenu przyleglego.

Niweleta trasy posiada pochylenie podtuzne z zakresu:

max. — 12,0%,
min. — 0,3%.



Odwodnienie jezdni z racji przyjetego przekroju drogowego na przewazajacej dtugosci odbywa sie
powierzchniowo wykorzystujac odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne jezdni do rowdw
przydroznych (drogowych) stanowiacych sprawny system odwodnienia drogi. Do rowow
prowadzonych wzdtuz trasy gléwnej odwadniane sa rowniez drogi boczne.

Na etapie prac budowlanych beda stosowane nastgpujace dzialania, majace na celu
ograniczenie lub zapobiezenie negatywnym oddziatywaniom przedsiewziecia na srodowisko:

— na biezaco bedzie kontrolowany stan techniczny maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy
budowie, tak aby charakteryzowaly si¢ one korzystnymi wiasnosciami akustycznymi oraz
byly w pelni sprawne technicznie,

— prace ucigzliwe ze wzgledu na hatas beda prowadzone jedynie w porze dziennej, ucigzliwe
roboty budowlane prowadzone w rejonie zabudowy mieszkaniowej proponuje si¢ realizowaé
w godzinach 8% - 18%, czyli poza pora nocy oraz godzinami porannymi i popotudniowego
oraz wieczornego odpoczynku,

- planuje si¢ odpowiednia organizacj¢ pracy (o ile to mozliwe zaplecze budowy bedzie
lokalizowane w pasie drogowym), nie beda zajmowane pod plac budowy grunty naturalne
(plac budowy konieczny do zorganizowania poza pasem drogowym, bedzie lokalizowany na
terenach przeksztatconych),

— planyje si¢ eliminowanie mozliwosci niekontrolowanych zrzutéw sciekéw i odpadéw do
srodowiska w trakcie prowadzenia prac budowlanych, poprzez m.in. przygotowanie zaplecza
socjalnego dla pracownikéw (przewozne toalety, kontenery na odpady),

— beda stosowane kompleksowe rozwiazania dotyczace odpadow powstajacych podczas prac
budowlanych (np. selektywna zbiorka odpadéw na etapie ich wytworzenia, sprawna
organizacja miejsc czasowego magazynowania powstajacych odpadéw), ponadto miejsca
magazynowania odpadéw beda odizolowane od gruntu,

— planuje si¢ zabezpieczy¢ miejsca magazynowania materialow i odpadéw, zaplecza socjalnego
przed penetracja ludzi i sprzgtu na ten teren (np. poprzez zastosowanie ogrodzenia,
ewentualnie staly nadzor nad terenem budowy),

— magazynowane materialy i postoje maszyn bgda lokalizowane z dala od ciekéw wodnych,
aby nie doszlo do zanieczyszczenia wéd i zasypywania koryta cieku - minimalna odleglosé
od wod plynacych do zaplecza magazynowego czy bazy sprzetowej bedzie wynosié
min. 100 m, a gdy w odleglosci blizszej — bedzie uzgodniona z nadzorem przyrodniczym,

— prace ziemne oraz inne prace zwiazane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego w obrebie
bryly korzennej lub krzewow beda prowadzone w sposéb najmniej szkodzacy drzewom
ikrzewom, a na czas prowadzenia robét beda zabezpieczone okazy drzew i krzewow,
ktorych usunigcia nie planuje si¢ — zaleca sie, aby pnie drzew owina¢ np. stoma albo
zbudowa¢ wokét pni oslony z desek, mozna tez teren zadrzewiony i/lub zakrzaczony
wydzieli¢ tasmga ostrzegawcza widoczna dla operatoréw maszyn,

- planuje si¢ ograniczy¢ emisj¢ pylu w trakcie transportu materialéw sypkich (stosowanie
plandek na pojazdach, zraszanie powierzchni magazynowych oraz powierzchni odkrytych,
niezadarnionych),

— teren po zakonczeniu prac zostanie uporzadkowany,

- w trakcie prac budowlanych teren pod obiektami zostanie zabezpieczony przed
przedostawaniem si¢ materialéw budowlanych do ciek6w np. poprzez zastosowanie mat badz
folii ochronnych,

— nowe obiekty mostowe beda realizowane bez podpor w korytach,

— umocnienia brzegéw w poblizu obiektéw mostowych zostang wykonanie z materialow
naturalnych (kamien, faszyna), a dna ciekdéw zostana naturalne (bez stosowania betonowania
i spoinowania),
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wszelkie prace zwiazane z ingerencja w koryta rzeczne bgda prowadzone poza okresem tarta
i inkubacji ryb, tj. poza okresem 1 marca — 30 czerwca, prace przy ciekach beda prowadzone
pod nadzorem ichtiologicznym — dopuszcza si¢ zmiang¢ terminu po uzgodnieniu z nadzorem
przyrodniczym i Kotem Wedkarskim,

prace ingerujace w rowy melioracyjne i przebudowa przepustéw beda prowadzone poza
miesigcami marzec — maj, majac na uwadze okres rozrodu, rozwoju form miodocianych oraz
zimowania plazow - dopuszcza si¢ zmian¢ terminu po uzgodnieniu z nadzorem
przyrodniczym,

prace zwigzane z wycinkg zieleni beda prowadzone w okresie pozalggowym ptakéw (tj. poza
okresem 1 marca — 15 pazdziernika) na calej dlugosci wszystkich modernizowanych
odcinkéw — dopuszcza si¢ zmiane terminu wycinki zieleni po uzgodnieniu z nadzorem
przyrodniczym (przy braku gniazdowania ptakow — lggéw na i przy okazach przeznaczonych
do wycinki),

prace w korytach ciekdw nie beda ingerowaly w siedliska przyrodnicze chronione w
obszarach Natura 2000. Jedynym obiektem ktéry znajduje si¢ w granicach obszaru Natura
2000 jest obiekt mostowy M16 dla drogi DW965 dla ktérego zaprojektowano jedynie
wykonanie kladki dla pieszych, z czym nie bedzie sie wigzal negatywny wplyw na siedliska
chronione w obszarze Natura 2000.




