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1.DANE OGOLNE

1.1.Inwestor

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
Ul. Gtowackiego 56
30-085 Krakow
1.2.Podstawa prawna i materialy wyjsciowe
e Umowa nr 125/2014/ZDW
o Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia opracowana przez Zamawiajgcego,
¢ Mapa sytuacyjno — wyskosciowa i ewidencyjna
¢ Dokumentacja geotechniczna
e Analiza i prognoza ruchu drogowego opracowana przez INVEST-PARTNER Marcin Studnicki
e Uzgodnienia miedzybranzowe i opracowania branzowe,
e Opinie, uzgodnienia, warunki techniczne,
o Rozpoznanie terenu z inwentaryzacjg urzadzen drogowych, obiektéw budowlanych i zieleni.
e Akty prawne, przede wszystkim:

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r., nr 207, poz.2016, z
pozniejszymi zmianiami),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999r., nr 43, poz.430),

o Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., nr 9, poz.115

Z pozniejszymi zmianiami),

Dz. U. 05_108_908 z dnia 20 czerwca 1997 - Prawo o ruchu drogowym,

Dz. U. 03 177 1729 - Zarzadzanie ruchem na drogach,

Dz. U. 02_170_1393 - Znaki i sygnaty drogowe,

Dz. U. 03_220_2181 — Szczegodtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatow
drogowych,

Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Rozporzadzenie Ministra Kultury | Dziedzictwa Narodowego z dn. 18.10.2000 r.
Dziennik Ustaw nr 162 poz. 1568 z dn. 17.09.2003,

O O O O

1.3.Przedmiot inwestycji, cel i zakres opracowania
Przedmiotem inwestycji jest opracowanie koncepcji przebudowy/rozbudowy istniejgcej drogi dla
zadania jak w tytule, wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
opracowaniem programu funkcjonalno uzytkowego.
Catkowita dlugos¢é DW 965 wynosi L=52,7 km, z czego ninejszym opracowaniem zostaty objete
odcinki rekomendowane do modernizacji/przebudowy o fgcznej dtugosci L= 29,2 km. Dokumentacja
uwzglednia réwniez postulaty samorzadéw lokalnych wynikajgce z potrzeb ruchowych, poprawy BRD,
warunkoéw przejezdnosc — przedmiotowe elementy zlokalizowane sg punktowo na catym przebiegu
drogi.

Celem opracowania koncepcji programowej jest:
e uscislenie zakresu rzeczowego przedsiewzigcia polegajgce na ustaleniu szczegétowych
rozwigzan geometrycznych elementéw drogi, obiektdéw drogowych i inzynierskich, granic
terenowych zadania inwestycyjnego oraz przedmiaru robot i ich kosztorysu

KONCEPCJA PROGRAMOWA 5



Modernizacja DW nr 965

Poz.1.1 Czes$¢ ogdlna — opis techniczny

e dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci,
zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,
umozliwienie uzyskania decyzji o sSrodowiskowych srodowiskowych uwarunkowaniach,
eopracowaniem programu funkcjonalno uzytkowego.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje wykonanie projektu zagospodarowania terenu w fazie
koncepcji programowej dla zadania o nazwie: ,Modernizacja DW nr 965.”.

Poczatek opracowania stanowi dowigzanie do drogi wojewddzkiej nr 964 w miejscowosci Grobla.
Koniec opracowania stanowi wigczenie do istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 28 w
miejscowosci Limanowa.

Droga wojewddzka w swym przebiegu odzwierciedlajgcym istniejgcy jej korytarz zostata
zaprojektowana jako droga gtéwna (klasa techniczna G), jednojezdniowa o przekroju 1 x 7,00 m, z
obustronnymi poboczami utwardzonymi o szerokosci min. 1,25m oraz konstrukcji nawierzchni
dostosowanej do obcigzenia ruchem .

Niniejsze opracowanie to projekt w fazie koncepcji programowej wraz z skrzyzowaniami, drogami
poprzecznymi i dojazdowymi umozliwiajgcymi potgcznie z istniejgca siecig drég.
Zakres opracowania okreslajg granice opracowanai projektu koncepcyjnego:

e wynikajgce z zasiegu niezbednego zajecia terenu dla realizacji rozwigzan drogowych,

e umozliwiajgce realizacje elementéw ochrony srodowiska,

o obejmujgce zasieg niezbednej przebudowy uzbrojenia technicznego terenu

Przyjazna srodowisku modernizacja/przebudowa tej drogi uwzglednia rowniez estetyke i ochrone
krajobrazu, ktérg realizujemy poprzez:

e unikanie zniszczenia waznych elementow krajobrazu (np. cennych drzewostanow),

e takie prowadzenie trasy, aby droga miata minimalny wptyw na formy terenu i wymagata jak
najmniejszych robét ziemnych,

¢ integrowanie drogi z istniejgcym uksztattowaniem terenu poprzez unikanie wyburzen,

o dbatos¢ o estetyke drogi i obiektow jej towarzyszagcych,

o dbatosé o harmonie kompozycji drogi, mostdéw i otoczenia oraz ptynnego przejscia pomiedzy
tymi elementami,

e dbatos¢ o dobre optyczne prowadzenie kierowcy (w miare mozliwosci terenéw otaczajgcych i
przylegtej zabudowy) z zachowaniem dobrej jakos$ci i ciggtosci informacji mu przekazywane;j
(koncepcja DOR),

o mozliwos¢ wykorzystania nowych elementéw krajobrazu do poprawy orientacji kierowcy
(identyfikacja miejsca) oraz atrakcyjno$¢ samej drogi i jej percepciji z otoczenia.

Uwzglednienie tych aspektow z projektowania stuzy takze poprawie bezpieczenhstwa ruchu.
Stan wlasnosciowy

Teren objety opracowaniem jest wtasnoscig Skarbu panstwa, gmin oraz osob prywatnych w
miejscach gdzie nastepuje modernizacja rozwigzan drogowych i wyjscie poza granice pasa
drogowego.
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2.0PIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO

2.1.Lokalizacja.
Projektowana modernizacja DW nr 965 zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, na
terenie gmin:

e Drwina

eBochnia

eNowy Wisnicz

eZegocina

eLaskowa

eLimanowa

2.2.Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ realizacji obiektow
Etapizacja robét
Zadanie inwestycyjne zostanie zrealizowane z podziatem na etapy wynikajgce z mozliwosci jego
finansowania oraz w dostosowaniu do horyzontéw czasowych, ktére niedopuszczg do trwatej
degradaciji nawierzchni jezdni.
Podczas wykonywania rob6t budowlanych nalezy zapewnié¢ ciggtosé ruchu kotowego i pieszego wraz
z dostepnoscig terenu przylegtego a takze zapewni¢ uzyskanie efektywnej przebudowy istniejace;j i
projektowanej infrastruktury podziemnej i naziemnej.
Realizacja robét drogowych na terenie inwestyciji musi zostaé¢ poprzedzona wykonaniem
nastepujacych prac:

o wywtaszczeniem terenu i obiektdw kolidujgcych w granicach inwestyciji,

e usunieciem drzew i krzewdw w zakresie jak dla docelowej realizacji,

e przezbrojenia terenu w zakresie sieci kolidujgcych z budowg trasy w poszczegolnych etapach.

Powyzsze elementy nalezy uszczegdtowi¢ w kolejnych fazach opracowania rowniez podkatem
aktualnego stanu nawierzchni oraz potrzeb jej renowacji/przebudowy.

Kolejnos¢ realizacji obiektow uzaleznia sie od mozliwosci finansowych inwestora, pory roku,
warunkéw pogodowych oraz skutecznosci zminimalizowania ucigzliwosci wynikajgcej z ograniczenia
ruchu kotowego i pieszego na drogach publicznych.

Ponadto na przygotowanym terenie postepowaé bedzie budowa oswietlenia drogi.

3.ISNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1.Istniejgcy przebieg drogi wojewodzkiej

Trasa drogi wojewddzkiej nr 965 przebiega z pdétnocy na potudnie. Droga zasiegiem
terytorialnym obejmuje powiat bocheniski i limanowski. Trasa przebiega przez gmine Drwinia,
Bochnia, Nowy Wisnicz, Zegocina, Laskowa i Limanowa. Droga przebiega przez miejscowosci
Swiniary, Zielona, Drwinia, Dziewin, Mikuszowice, Gawtéwek, Baczkéw, Proszéwki, Bochnia,
Kopaliny, Olchawa, Nowy Wisnicz, Leksandrowa, Potom Duzy, Muchéwka, takta Goérna, Zegocina,
Rozdziele, Laskowa, Mtynne, Lososina, Limanowa, Sowliny.
W granicach opracowania wystepujg obiekty mostowe i przepusty drogowe.

3.2.Istniejgca sie¢ komunikacyjna
Na analizowanym odcinku drogi wystepujg nastepujace skrzyzowania z istniejacymi drogami:
e skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 964 (pkt referencyjny 5952003),
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Modernizacja DW nr 965

Dtugo$¢ odcinkow objetych modernizacjg drogi wojewddzkiej nr 965 wynosi 29,2 km.

skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2097K (pkt referencyjny 5952006),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2002K (pkt referencyjny 6052001),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2096K (pkt referencyjny 6052004),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2006K (pkt referencyjny 6152002),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2112K (pkt referencyjny 6152012),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2108K (pkt referencyjny 6152013),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2100K (pkt referencyjny 6152016),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2101K (pkt referencyjny 6152018),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2102K (pkt referencyjny 6152010),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2104K (pkt referencyjny 6152008),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2080K (pkt referencyjny 6152003),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P1444K (pkt referencyjny 6252003),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2076K (pkt referencyjny 6252006),
skrzyzowanie z drogg wojewodzkg nr DW966 (pkt referencyjny 6252002),
skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr DW966 (pkt referencyjny 6252001),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2095K (pkt referencyjny 6252009),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2071K (pkt referencyjny 6352002),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2075K (pkt referencyjny 6352003),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P2074K (pkt referencyjny 6252006),
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P1612K
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P1555K
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P1618K (pkt referencyjny 6452003),

(
(
(
(

Liczne skrzyzowania z drogami gminnymi

Drogqi krajowe
Do modernizowanej DW nr 965 dochodzi droga krajowa nr 28

Drogi wojewddzkie

pkt referencyjny 6352011),
pkt referencyjny 6352010),

Do projektowanej DW nr 965 dochodzg nastepujace drogi wojewddzkie:

Drogi powiatowe i gminne

DW 964
DW 966

Do projektowanej DW nr 965 dochodzi szereg drég powiatowych i gminnych.

3.3.Wykaz istniejgcych przystankéw komunikacji zbiorowej

Tabela 1. Wykaz przystankéw autobusowych

Lp. Odcinek Kilometraz Strona drogi Istn. zatoka Miejscowos¢
1. 010 0+040 Lewa Nie Swiniary
2. 010 0+080 Prawa Nie Swiniary
3. 010 1+642 Lewa Nie Zielona
4. 010 1+690 Prawa Nie Zielona
5. 010 3+270 Lewa Nie Drwinia
6. 010 3+335 Prawa Nie Drwinia
7. 020 2+228 Lewa Tak Dziewin
8. 030 0+055 Prawa Tak Dziewin
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Lp. Odcinek Kilometraz Strona drogi Istn. zatoka Miejscowosc¢
9. 030 1+280 Lewa Nie Mikluszowice
10. 030 1+320 Prawa Nie Mikluszowice
11. 040 0+095 Prawa Tak Gawtéwek
12. 040 0+105 Lewa Tak Gawtdéwek
13. 040 1+580 Lewa Nie Baczkéw
14. 040 1+630 Prawa Nie Baczkow
15. 040 2+345 Lewa Tak Baczkow
16. 040 2+440 Prawa Tak Baczkéw
17. 040 3+590 Lewa Nie Baczkow
18. 040 3+660 Prawa Nie Baczkow
19. 040 4+390 Lewa Nie Proszéwki
20. 040 4+440 Prawa Nie Proszowki
21. 040 5+210 Lewa Nie Proszowki
22. 040 5+270 Prawa Nie Proszowki
23. 040 5+840 Lewa Tak Proszowki
24, 040 5+900 Prawa Tak Proszowki
25. 040 6+085 Lewa Nie Proszowki
26. 040 6+120 Prawa Nie Proszéwki
27. 040 6+545 Lewa Nie Proszowki
28. 040 6+610 Prawa Nie Proszowki
29. 050 0+400 Lewa Nie Bochnia
30. 050 0+460 Prawa Nie Bochnia
31. 050 0+740 Lewa Nie Bochnia
32. 050 0+775 Prawa Nie Bochnia
33. 050 1+270 Prawa Nie Bochnia
34. 050 1+330 Lewa Nie Bochnia
35. 050 1+815 Lewa Nie Bochnia
36. 050 1+815 Prawa Nie Bochnia
37. 060 0+260 Prawa Tak Bochnia
38. 070 0+025 Lewa Nie Bochnia
39. 090 0+050 Prawa Tak Bochnia
40. 090 0+180 Lewa Tak Bochnia
41. 090 0+740 Lewa Tak Bochnia
42, 090 0+810 Prawa Tak Bochnia
43. 090 1+100 Prawa Tak Bochnia
44, 090 1+270 Lewa Tak Bochnia
45. 100 0+250 Lewa Tak Bochnia
46. 110 0+030 Prawa Tak Bochnia
47. 120 0+390 Lewa Nie Bochnia
48. 120 0+640 Prawa Tak Bochnia
49. 120 1+010 Prawa Tak Bochnia
50. 120 1+720 Lewa Tak Bochnia
51. 120 1+760 Prawa Nie Bochnia
52. 130 0+330 Lewa Tak Kopaliny
53. 130 0+430 Prawa Tak Kopaliny
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Lp. Odcinek Kilometraz Strona drogi Istn. zatoka Miejscowosc¢
54. 130 0+720 Lewa Nie Olchawa
55. 130 0+780 Prawa Nie Olchawa
56. 130 1+430 Lewa Tak Nowy Wisnicz
57. 130 1+490 Prawa Tak Nowy Wisnicz
58. 130 2+590 Lewa Tak Nowy Wisnicz
59. 130 2+590 Prawa Nie Nowy Wisnicz
60. 140 1+110 Lewa Nie Nowy Wisnicz
61. 140 1+890 Prawa Nie Nowy Wisnicz
62. 140 2+065 Lewa Tak Leksandrowa
63. 140 2+180 Prawa Tak Leksandrowa
64. 140 3+075 Lewa Nie Potom Duzy
65. 140 3+075 Prawa Nie Potom Duzy
66. 140 3+745 Lewa Tak Potom Duzy
67. 140 3+800 Prawa Nie Potom Duzy
68. 150 0+030 Lewa Nie Potom Duzy
69. 150 0+035 Prawa Nie Potom Duzy
70. 150 1+120 Lewa Tak Muchéwka
71. 150 1+160 Prawa Tak Muchéwka
72. 150 2+135 Prawa Nie Muchéwka
73. 150 2+160 Lewa Nie Muchéwka
74. 180 0+220 Lewa Tak takta Goérna
75. 180 0+350 Prawa Tak tgkta Gorna
76. 180 0+910 Lewa Tak tgkta Gorna
7. 190 0+080 Prawa Tak takta Goérna
78. 190 0+880 Lewa Tak takta Goérna
79. 190 1+080 Prawa Tak takta Goérna
80. 190 2+150 Lewa Tak Zegocina
81. 190 2+200 Prawa Nie Zegocina
82. 210 0+360 Lewa Tak Zegocina
83. 210 0+470 Prawa Tak Zegocina
84. 210 1+940 Lewa Nie Zegocina
85. 210 2+020 Prawa Nie Zegocina
86. 210 2+920 Lewa Tak Rozdziele
87. 210 2+985 Prawa Nie Rozdziele
88. 210 4+040 Lewa Nie Rozdziele
89. 210 4+420 Prawa Tak Rozdziele
90. 220 0+050 Lewa Tak Laskowa
91. 220 0+520 Prawa Nie Laskowa
92. 220 0+540 Lewa Nie Laskowa
93. 220 1+580 Lewa Nie Mtynne
94. 220 1+660 Prawa Nie Mtynne
95. 220 2+135 Lewa Tak Miynne
96. 230 0+375 Lewa Tak Mtynne
97. 230 0+460 Prawa Tak Mtynne
98. 230 1+240 Lewa Tak Miynne
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Lp. Odcinek Kilometraz Strona drogi Istn. zatoka Miejscowosc¢
99. 230 1+370 Prawa Tak Miynne
100. 230 1+860 Lewa Nie tososina
101. 230 1+870 Prawa Nie tososina
102. 240 0+000 Lewa Tak Limanowa
103. 240 0+070 Prawa Tak Limanowa
104. 240 0+760 Lewa Nie Limanowa
105. 240 0+880 Prawa Nie Limanowa
106. 240 1+400 Prawa Nie Limanowa
107. 240 1+500 Lewa Nie Limanowa
3.4.Wykaz istniejgcych ciagoéw pieszych
Tabela 2. Wykaz istniejgcych chodnikow
. Kilometraz

Lp. | Odcinek od 4

1. 050 0+000 2+003

2. 060 0+000 0+152

3. 080 0+000 0+324

4. 090 0+000 1+384

5. 100 0+000 04334

6. 110 0+000 0+220

7. 110 1+120 1+800

8. 130 0+000 2+952

9. 140 0+000 0+380

10. 140 0+520 3+100

11. 140 3+700 4+880

12. 150 1+160 24240

13. 160 0+000 0+438

14. 170 2+030 2+538

15. 180 0+000 0+500

16. 180 0+940 1+042

17. 190 0+000 1+100

18. 190 1+370 24212

19. 200 0+000 0+640

20. 210 0+000 1+500

21. 210 1+940 3+840

22. 230 0+970 1+340

23. 240 0+960 1+770

3.5.Warunki sSrodowiskowe terenu
Warunki srodowiskowe zostang okreslone w ,Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach”, ktéra to

jest czescig przedmiotowego zadania.

Obszar objety inwestycjg potozony jest w obrebie nastepujgcych form ochrony przyrody:

*Wisnicko-Lipnicki
odc. 170 km 1+270,

Park Krajobrazowy

— W obszarze znajduje sie odc.

140 km+155-

KONCEPCJA PROGRAMOWA
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*Potudniowomatopolski Obszar Chronionego Krajobrazu — odc. 210 km 4+420-odc. 230 km 2+640
graniczy z obszarem od wschodniej strony,

*Lososina PLH PLH120087 na wysokosci miejscowosci tososina Gérna inwestycja przecina
obszar majgcy znaczenie dla Wspéinoty.

Rezerwaty:
*Groty Krysztatowe-Otulina podziemna — ok. 0,50 km,

*Groty Krysztatowe-Otulina naziemna — 0k.0,50 km,
*Groty Krysztatowe — ok. 0,50 km,

«Bukowiec — ok. 1,27 km,

*Kamien-Grzyb — ok. 3,54 km,

«Kamionna — ok. 7,75 km,

«Kostrza — ok. 9,74 km.

Parki krajobrazowe:

*Wisnicko-Lipnicki Park Krajobrazowy w obszarze; cze$é¢ odcinka drogi na wysokosci
miejscowosci Muchowka (gmina Nowy Wisnicz) oraz odc. 220 km 0+750 — odc. 210 km 0+839
(gmina Lipnica Murowana),

*Ciezkowicko-Roznowski Park Krajobrazowy — ok. 4,90 km.

Obszary chronionego krajobrazu:
*Obszar Chronionego Krajobrazu Pogérza Ciezkowickiego — ok. 3,60 km.

Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony:
*Puszcza Niepotomicka PLB120002 — ok. 7,00 km.

Natura 2000 Specjalne obszary ochrony:
eTarnawka PLH120089 — ok. 0,90 km,
*Dolny Dunajec PLH120085 — ok. 4,30 km,
*Nowy Wisnicz PLH120048 — ok. 5,00 km,
*Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 — ok. 6,80 km,
*t ososina PLH120087 — ok. 7,33 km,
k gki Nowohuckie PLH120069 — ok 9,60 km,
*Torfowisko Wielkie Btoto PLH120080 — ok. 9,70 km,

3.6.Prognozai analiza ruchu
Skale przedsiewziecia okresla natezenie ruchu na omawianym odcinku drogi.
Analize ruchu dla potrzeb okreslenia obcigzenia nawierzchni opracowano na podstawie wykonanych
pomiarow ruchu. W przeprowadzonych pomiarach uwzgledniono strukture rodzajowg pojazdow.
Wedtug prognoz ruchu obliczonych na lata 2017, 2027 i 2037, poziom dobowego ruchu
samochodowego ksztattuje sie nastepujgco:
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Tabela 3. Prognozowane natezenie ruchu na odcinkach DW 965 w roku 2017

SDR 2017
Odcinek drogi SUMA (0] D C CP A
1 2 3 4 5 6 7
©Od Bochni - do skrzyzowania 10809 | 9809 | 841 0 0 159
Z ul. Brodzinskiego
Od skrzyzowania ul. Brodzinskiego - 13691 | 11686 | 13330 | 391 88 196
do skrzyzowania z DK 4
Od skrzyzowania z DK4 - 12179 | 10065 | 1384 | 351 308 71
do skrzyzowania z ul. Strzeleckg
Od skrzyzowania z ul. Strzelecks - 9683 | 7941 | 1196 | 231 268 47
do skrzyzowania w Nowym Wisniczu
Od skrzyzowania w Nowym Wisniczu -
do skrzyzowania z DW 966 Pn 5915 4834 38 129 188 26
Od skrzyzowania z DW 966 Pn -
do skrzyzowania z DW 966 Pd 10503 8656 1220 250 318 59
Od skrzyzowania z DW 966 Pd - 6097 | 4866 | 868 176 152 35
do skrzyzowania z drogg na Trzciane
Od skrzygowan{a z drogg na Trzciane - 7120 5932 863 186 101 38
do skrzyzowania z drogg na Bytomsko
Od skrzyzc_awanle? z drogg na Bytomsko - 6780 5649 826 180 95 30
do skrzyzowania z drogg na Laskowa
Od skrzyzowania z drogg na Laskowa - | go)) | 7394 | 1902 | 176 116 36
do skrzyzowania z ul. tososiriskg
Od skrzyzowa.nla z L'l/. tososinskg - 11599 9547 1628 246 128 50
do skrzyzowania z DK 28
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Tabela.4 Prognozowane natezenie ruchu na odcinkach DW 965 w roku 2027

SDR 2027
Odcinek drogi SUMA (0] D C CP A
1 2 3 4 5 6 7
©Od Bochni - do skrzyzowania 12832 | 11482 | 1101 0 0 159
z ul. Brodzinskiego
Od skrzyzowania ul. Brodzinskiego - 16013 | 14611 | 1522 | 466 118 196
do skrzyzowania z DK 4
Od skrzyzowania z DK4 - 15605 | 13167 | 1528 | 423 416 71
do skrzyzowania z ul. Strzeleckg
Od skrzyzowania z ul. Strzelecks - 10583 | 8660 | 1256 | 258 | 362 47
do skrzyzowania w Nowym Wisniczu
Od skrzyzowania w Nowym Wisniczu -
do skrzyzowania z DW 966 Pn 7806 6597 804 126 253 26
Od skrzyzowania z DW 966 Pn -
do skrzyZzowania z DW 966 Pd 13275 11304 1255 229 428 59
Od skrzyzowania z DW 966 Pd - 7191 | 59535 | 812 185 206 35
do skrzyzowania z drogg na Trzciane
Od skrzy?owan{a z drogg na Trzciang - 8230 6934 896 226 136 38
do skrzyzowania z drogg na Bytomsko
Od skrzyzc_awan/e? z drogg na Bytomsko - 8003 6773 856 216 128 30
do skrzyzowania z drogg na Laskowa
Od skrzyzowania z drogg na Laskowa = | | oo | 902 | 1145 | 234 153 36
do skrzyzowania z ul. tososiriskg
Od skrzyzowania z ul. £0S0siriska - 13972 | 11698 | 1743 | 308 173 50
do skrzyzowania z DK 28

Tabela 5. Prognozowane natezenie ruchu na odcinkach DW 965 w roku 2042

SDR 2037
Odcinek drogi SUMA (0] D C CP A
1 2 3 4 5 6 7
Od Bochni - do skrzyzowania 17345 | 15867 | 1319 0 0 159
Z ul. Brodziriskiego
Od skrzyzowania ul. Brodzinskiego - 19375 | 16697 | 1698 | 602 182 196
do skrzyzowania z DK 4
Od skrzyzowania z DK4 - 19936 | 16947 | 1708 | 616 594 71
do skrzyzowania z ul. Strzeleckg
Od skrzyzowania z ul. Strzeleckq - 9043 | 7654 | 1302 | 422 518 47
do skrzyzowania w Nowym Wisniczu
Od skrzyzowania w Nowym Wisniczu -
do skrzyzowania z DW 966 Pn 8398 6936 794 280 362 26
Od skrzyzowania z DW 966 Pn -
do skrzyzowania z DW 966 Pd 16366 13943 1358 394 612 59
od skr‘zyzow'anla z DW'966 Pd. - 8378 6837 868 344 294 35
do skrzyzowania z drogg na Trzciane
Od skrzy%owan{a z drogg na Trzciane - 9465 8052 919 274 182 38
do skrzyzowania z drogg na Bytomsko
Od skrzyz.owan/a' z drogg na Bytomsko - 9302 7930 904 266 172 30
do skrzyzowania z drogg na Laskowa
Od skrzyzowania z drogg na Laskowa - | 1,7 | 10987 | 1281 | 264 202 36
do skrzyzowania z ul. tososinskg
Od skrzyzowania 2 ul. Lososifiskg - 16631 | 13977 | 2004 | 372 228 50
do skrzyzowania z DK 28

3.7.Projekt konstrukcji nawierzchni wraz z zanalizg jej stanu istniejgcego.
Na podstawie oceny wizualnej wytypowano 29,1 km jezdni nadajgcych sie do
przebudowy. Na odcinkach tych zaleca sie wykonanie frezowania w celu usunigcia
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zniszczonych warstw bitumicznych oraz wyréwnania istniejgcej niwelety, nastepnie
nalezy wykona¢ naktadki wzmacniajgce o odpowiedniej grubosci. W przypadku
odcinkéw przebiegajagcych w terenie zabudowanym mozliwe jest zastosowanie
warstwy scieralnej wykonanej z BBTM 8. Na odcinkach na ktérych znajdujg sie
krawezniki i w zwigzku z tym nie ma mozliwosci wyniesienia istniejgcej niwelety w celu
zapewnienia odpowiedniej nosnosci warstw mozliwe jest zastosowanie podbudowy z
mieszanki MCE. Na odcinkach charakteryzujgcych sie stanem dobrym nalezy
wykonac jedynie miejscowe naprawy polegajgce na wypetieniu pekniec
nawierzchni masa zalewowa.

Zalecany nowy pakiet nowych warstw bitumicznych to 10cm: 6cm warstwy wigzgcej
z BA i 4 cm warstwy Scieralnej SMA lub7cm oraz 3cm warstwy Scieralnej z BBTM 8
Ponadto na przygotowanym terenie postepowaé bedzie budowa oswietlenia drogi.

Wycigg odcinkéw do modernizacji wg raportu o stanie nawierzchni i projektu konstrukciji.

ODC. | od 060 km 0+ 000 do 110 km 0+415 -wymiana warstwy scieralnej SMA 4cm
ODC. Il od 110 km O+ 415 do 140 km 0+155 -wymiana warstwy Scieralnej SMA 4cm
ODC. Ill od 140 km 0+155 do 170 km 1+200
- Sekcja od 140 km 0+155 do 140 km 4+731 Proponowana przebudowa - (niweleta +3)
frezowanie 6cm nowe warstwy bitumiczne 9 cm (5¢cm warstwa wigzgca BA+ 4cm warstwy
Scieralnej z SMA)
- Sekcja od 140 km 4+731 do 150 km 2+245 -wymiana warstwy Scieralnej SMA 4cm
- Sekcja od 150 km 2+245 do 170 km 1+200 Proponowana przebudowa - (niweleta +4)
frezowanie 5cm nowe warstwy bitumiczne 9 cm (5cm warstwa wigzgca BA+ 4cm warstwy
Scieralnej z SMA)
ODC. IV od 210 km 4+ 400 do 230 km 0+000
- Sekcjaod od 210 km 4+ 400 do 220 km 0+900 Proponowana przebudowa - (niweleta
+4) frezowanie 5cm nowe warstwy bitumiczne 9 cm (5cm warstwa wigzgca BA+ 4cm
warstwy Scieralnej z SMA)
- Sekcja od 220 km 0+900 do 230 km 0+000 -wymiana warstwy Scieralnej SMA 4cm
ODC. V od 240 km 0+ 920 do 240 km 1+721 -wymiana warstwy Scieralnej SMA 4cm
Wyzej wymienione konstrukcje nawierzchni sg przyktadowymi rozwigzaniami konstrukcji, a

wiasciwy projekt konstrukcji nawierzchni zostanie przygotowany na etapie wykonywania projektu
budowlanego.

Przyktadowe konstrukcje nawierzchni j.w. stanowig materiat pogladowy. Do obowiazkéw
Wykonawcy nalezy na podstawie badan FWD i wykonanych obliczen, przyjecie konstrukcji
nawierzchni.
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Typ konstrukcji nawierzchni oraz wykorzystanie i wzmocnienie istniejgcych konstrukcji drogi, nalezy
rozwigza¢ na etapie projektu budowlanego i wykonawczego.

W przypadku wzmacniania istniejgcych konstrukcji nalezy wykona¢ badania istniejgcych nawierzchni
drogowych pod katem okreslenia potrzeby ich wzmocnienia do prognozowanego ruchu pojazdéw, o
ile projekt budowlany zaktada ich wykorzystanie.

Dla istniejgcych drog wojewoddzkich wymaga sie, aby pozniejszy Wykonawca w przypadku
wzmacniania istniejgcej konstrukcji wykonat pomiary ugie¢ nawierzchni za pomoca urzadzenia FWD
oraz obliczenia wedtug metody mechanistyczne;.

Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni na etapie projektu budowlanego nalezy rowniez
uwzgledni¢ wymagania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, oraz nalezy sprawdzi¢
proponowane konstrukcje nawierzchni pod wzgledem warunku mrozoodpornosci.

Konstrukcje nawierzchni uzgodni¢ nalezy z Zamawiajgcym na etapie Projektu Budowlanego.

4.STAN PROJEKTOWANY

4.1.Przebieg trasy w planie
Zaprojektowana trasa niemal w catosci biegnie po Sladzie istniejgcym. Zmiany przebiegu dotycza
tukdw poziomych o matym promieniu, gdzie w miare mozliwosci zwiekszono promien tuku i
zastosowano tuki z krzywymi przejsciowymi. W miejscach tych droga przebiega w innym Sladzie. W
projekcie uwzgledniono postulaty gmin i zaprojektowano w miejscu przystankéw autobusowych zatoki
autobusowe o szerokosci 3,0m i dtugosci miejsca postojowego wynoszgcego 20m. W miejscu
istniejgcych przejsé dla pieszych zaprojektowano wyspy z azylem dla pieszych. W miejscach gdzie
wystepuje duze pochylenia podtuzne zaprojektowano dodatkowy pas dla pojazdéw powolnych na
whniesieniach. W miejscach gdzie postulowaty gminy zaprojektowano ciag pieszy o szerokosci 2,0m.
W projekcie uwzgledniono postulaty gmin, ktore utatwiajg komunikacje i zapewniajg bezpieczenhstwo
ruchu drogowego, oraz umozliwiajg wprowadzenie ze wzgledu na trudne warunki terenowe.

4.2 .Powigzania z istniejgcym ukfadem komunikacyjnym
Projekt przewiduje zachowanie wszystkich istniejgcych skrzyzowan z drogami publicznymi. W
miejscach gdzie wystepujg drogi wewnetrzne, zaprojektowano kraweznik obnizony tym samym
traktujgc te drogi jako zjazdy publiczne. Przeprojektowano skrzyzowania wprowadzajgc wyspy
dzielgce lub przebudowano skrzyzowania na ronda w celu zwiekszenia bezpieczenstwa.

4.3.Projektowane rozwigzania wysokosciowe

Niwelete drogi analizowano pod katem:
e wymaganych dopuszczalnych maksymalnych i minimalnych pochylen podtuznych drogi
e mozliwosci odwodnienia drogi,
e wysokosci skrajni pionowych z drogami, kolejami zapewniajgc odpowiednie Swiatto pionowe,
o koordynacji elementéw geometrycznych trasy w profilu podtuznym z przebiegiem trasy w
planie,
e wymaganych warunkow dla uzyskania niezbednej widocznosci na zatrzymanie,
e zagospodarowania terenu przylegtego.
Niweleta trasy posiada pochylenie podtuzne z zakresu:
e max— 12,00 %,
e min- 0,30 %.
Zastosowano tuki pionowe wypukte o wartosciach min R=1500
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Zastosowano tuki pionowe wkleste o wartosciach min R=1000.

4.4 Ruch pieszy, rowerowy i komunikacja zbiorowa

Wzdluz drogi wojewddzkiej DW 965 odbywa sie ruch pieszy po projektowanych i istniejgcych ciggach

dla pieszych. Poza terenem zabudowy w miejscu gdzie nie wystepujg chodniki, ruch odbywa sie
poboczem. W ciggu drogi wojewddzkiej wystepuijg liczne przystanki autobusowe. W miejscu ich

wystepowania zaprojektowano zatoki autobusowe.
4.5. Opis wariantow opracowania.

4.5.1. Wariant | (rekomendowany przez projektanta)

Rozwigzania przedstawiajg w wariancie | najbardziej zoptymalizowany zakres inwestycji, w ktérego
zakres wchodzi przebudowa/rozbudowa wskazanych odcinkéw drég, z mozliwoscig niezbednego
wykroczenia poza istniejgcy pas drogowy. W ramach tego wariantu nie przewiduje sie zadnych

wyburzeh obiektdw.

Modernizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 965 realizowany jest na catej dtugosci po istniejgcym

Sladzie, w obrebie istniejgcego pasa drogowego. Przewiduje sie poszerzenie istniejgcej granicy pasa
drogowego w miejscach zwigzanych z przebudowg skrzyzowanh, budowg poszerzen jezdni, korektg

promieni fukéw drogowych poziomych, koniecznoscig wykonania skarp i przeciwskarp rowéw

drogowych, zatok autobusowych i chodnikéw.

Odcinki modernizowane dla drogi wojewddzkiej nr 965 wykazano w zestawieniu zlokalizowanym

w tabeli 6.

Tabela 6. Odcinki modernizacji drogi wojewddzkiej DW965

Przyblizony kilometraz referer_myjny modernizowanego odcinka Odleglosé

Lp. drogi DW965 (k]
poczatek koniec
1. Odc. 010 km 0+000 Odc. 030 km 0+454 6,12
2. Odc. 030 km 0+732 Odc. 030 km 1+748 1,02
3. Odc. 030 km 2+410 Odc. 040 km 1+620 1,78
4. Odc. 040 km 5+780 Odc. 150 km 2+144 18,55
5. Odc. 160 km 0+098 Odc. 160 km 0+305 0,21
6. Odc. 170 km 0+106 Odc. 180 km 0+130 2,57
7. Odc. 190 km 1+925 Odc. 200 km 0+080 0,37
8. Odc. 200 km 0+565 Odc. 210 km 0+396 0,47
9. Odc. 210 km 4+337 Odc. 230 km 0+970 5,43
10. Odc. 230 km 1+270 Odc. 230 km 1+961 0,69
11. Odc. 240 km 0+811 Odc. 240 km 1+624 0,81
Odcinek 010

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000,00 skrzyzowanie drog DW 965 i DW 964 zaprojektowano jako rondo o srednicy
zewnetrznej Dz=40m. Szeroko$¢ wlotow przyjeto 3,5m, szerokos¢ wylotéw 4,0m. Na wlocie

przyjeto promien wyokraglajacy o wartosci R=12,0m,

na wylocie przyjeto promien
wyokraglajgcy o wartosci R=15,0m. Tarcze ronda zaprojektano o szerokosci 4,5m, szerokos¢
pierscienia przyjeto rowng 2,0m. Wyspe zaprojektano o srednicy zewnetrznej Dw=27,0m.

-W km 0+080 zaprojektowano prawostronng zatoke autobusowg. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.

Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
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-W km 1+600 — 1+720 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych pomiedzy zatokami. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomow R=30,0m.

-W km 3+300 zaprojektowano lewostronng zatoke autobusowg wraz z przejsciem dla pieszych
wyposazonym w azyl. Zatoke zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyl
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

- Na catym odcinku zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokoéci 3,0-3,5m. W celu
zmniejszenia kosztéw zwigzanych z budowg kanalizacji i robét ziemnych, fragmentarycznie
ciag zaprojektowano jako odsuniety od jezdni za rowem. W miejscach gdzie warunki terenowe
na to nie pozwalajg zaprojektowano cigg przyjezdni drogi.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajagcych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 3+351 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukciji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m, w miejscu istniejgcych przystankéw
autobusowych zaprojektowano zatoki autobusowe. Zaprojektowano kanalizacjie deszczowg w
miejscu projektowanych chodnikéw, ciggdw pieszo-rowerowych i zatok autobusowych. Na
pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem do odbiornikéw.

Odcinek 020
W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wyspg dzielgcg na wlocie
potnocnym. Na wlocie potudniowym zaprojektowano pas dla lewoskretu o szerokosci 3,5m. Promienie
wyokraglajgce na wlotach bocznych zaprojektowano o wartosci R=8m. Wloty boczne zaprojektowano
o szeroko$ci 6,0m.
Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000 — 0+030 =zaprojektowano prawostronne zatoke. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

-Na catym odcinku zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0-3,5m. W celu
zmniejszenia kosztéw zwigzanych z budowg kanalizacji i rob6t ziemnych, fragmentarycznie
cigg zaprojektowano jako odsuniety od jezdni za rowem. W miejscach gdzie warunki terenowe
na to nie pozwalajg zaprojektowano cigg przyjezdni drogi.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkdw podlegajagcych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 2+318 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m, w miejscu istniejgcych przystankow
autobusowych zaprojektowano zatoki autobusowe. Zaprojektowano kanalizacjie deszczowg w
miejscu projektowanych chodnikow, ciggéw pieszo-rowerowych i zatok autobusowych. Na
pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem do odbiornikow.

Odcinek 030
W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wyspg dzielgcg na wlocie
potnocnym. Na wlocie pétnocnym i potudniowym zaprojektowano pas dla lewoskretu o szerokoci
3,0m. Promienie wyokraglajgce na wlotach bocznych zaprojektowano o wartosci od R=8m do R=10m.
WIloty boczne zaprojektowano o szerokosci 6,0m.
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Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000 — 0+070 zaprojektowano prawostrone zatoke autobusowg. Zatoke zaprojektowano
o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto
1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

-W km 0+000 — 0+400 zaprojektowano lewostronny ciag pieszy przy jezdni o szerokosci 1,5-2,0m.

-W km 0+740 — 1+710 zaprojektowano lewostronny cigg pieszy prowadzgcy do szkoty, oddzielony
od jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci. Cigg pieszy zaprojektowano o szerokosci 1,5-
2,0m. W miejscu istniejgcych przystankéw zaprojektowano obustronne zatoki. wraz z
przejsciem dla pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomow R=30,0m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 1+396 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wyspg dzielgcg wyposazong w azyl
na potudniowym wlocie. Na wlotach bocznych zaprojektowano promienie wyokraglajace o
wartosci R-8m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci
3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 1+440 zaprojektowano prawostronng zatoke autobusowa. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

-W km 1+710 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wydzielong relacjg lewoskretng na
wlocie potnocnym. Na wlocie bocznym zaprojektowano promienie wyokraglajgce o wartosci
R=8m.

-Na catym odcinku zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0-3,5m. Ciag
zaprojektowano przy krawedzi jezdni po prawej stronie drogi.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:
W kilometrazu 0+000 — 0+458, 0+732 — 1+748 i 2+410 — 2+565 zaprojektowano przebudowe
konstrukcji nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. Zaprojektowano
kanalizacjie deszczowg w miejscu projektowanych chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych i
zatok autobusowych. Na pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z
odprowadzeniem do odbiornikow

Odcinek 040

W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wyspg dzielagcg na

wlocie pétnocnym i potudniowym. Na wlocie potnocnym zaprojektowano pas dla lewoskretu o

szerokosci 3,0m. Promienie wyokraglajgce na wlotach bocznych zaprojektowano o wartosci od

R=8m do R=20m. WIlot boczny zaprojektowano o szerokosci 6,0m.

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+080 w miejscu istniejgcych zatok autobusowych zaprojektowano przebudowe do
szerokoséci 3,0 wraz z budowg chodnika na catej dtugosci zatoki. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zaloméw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu
przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 0+000 — 0+510 zaprojektowano lewostronny cigg pieszy o szerokosci 1,5-2,0m. Cigg
zaprojektowano przy krawedzi jezdni.

-W km 0+000 — 1+340 zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0-3,5m. Ciag
zaprojektowano przy krawedzi jezdni po prawej stronie drogi.
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-W km 1+340 — 3+260 zaprojektowano prawostronny cigg pieszy o szerokosci 1,5-2,0m. W km
ok. 3+240 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 3+240 — 3+880 zaprojektowano lewostronny cigg pieszy o szerokosci 1,5-2,0m. W km ok.
3+880 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 3+540 — 3+692 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokrgglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 3+880 — 4+630 zaprojektowano prawostronny cigg pieszy o szerokosci 1,5-2,0m. W km
ok. 3+880 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl.

-W km 4+370 — 44565 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i diugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokragglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 5+140 — 5+325, 6+050 — 6+235 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z
przejsciem dla pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatoméw R=30,0m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 6+510 — 6+640 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto
1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomow R=30,0m.

Przedmiotowy odcinek =zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:
W kilometrazu 0+000 — 1+620 i 5+780 — 6+673 zaprojektowano przebudowe konstrukciji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. Zaprojektowano kanalizacjie
deszczowg w miejscu projektowanych chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych i zatok
autobusowych. Na pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z
odprowadzeniem do odbiornikow

Odcinek 050

W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wyspg dzielgcg na
wlocie bocznym. Na wlocie potudniowym zaprojektowano pas dla lewoskretu o szerokosci 3,0m.
Promienie wyokraglajgce na wlocie bocznym zaprojektowano o wartosci od R=10m. Wlot boczny
zaprojektowano o szerokosci 6,0m z obustronnymi ciggami pieszymi.

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-Na catym odcinku zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0-3,5m. Ciagg
zaprojektowano przy krawedzi jezdni po prawej stronie drogi.

-W km 14216 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane. Na wlocie potnocnym
zaprojektowano pas dla lewoskretu o szerokosci 3,5m. Wloty boczne zaprojektowano o
szerokoséci od 6,0 do 7,0m. Promienie wyokraglajgce na wlotach bocznych zaprojektowano o
wartoéci od R= 10 + 12 m. Na wlocie potudniowym zaprojektowano wyspe dzielgcg stuzgca
jako azyl dla pieszych i rowerzystow.
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Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 2+003 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukciji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. W Bochni w miejscach gdzie
wystepujg obustronne chodniki szerokosé jezdni dostosowana zostata do stanu istniejgcego.
W miejscu istniejgcych przystankéw autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki
autobusowe wraz z przejSciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatomoéw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu
przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. W miejscu projektowanych
chodnikéw i zatok autobusowych zaprojektowano kanalizacjie deszczowag. Na pozostatym
fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem do odbiornikdw.

Odcinek 060

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+315 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. W Bochni w miejscach gdzie
wystepujg obustronne chodniki szerokos¢ jezdni dostosowana zostata do stanu istniejgcego.

Odcinek 070

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+152 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. W miejscu istniejgcych przystankéw
autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomdéw R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. W miejscu projektowanych chodnikow i zatok autobusowych
zaprojektowano kanalizacjie deszczowa. Istniejgce skrzyzowania ze wzgledu na brak miejsca
na rozbudowe zostaty jak w stanie istniejgcym.

Odcinek 080

W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie zwykite. Na wlocie potudniowym
zaprojektowano pas dla prawoskretu o szerokosci 3,0m. Na wlocie zachodnim zaprojektowano
wydzielony pas dla relacji lewoskretnej.Promienie wyokraglajgce na wlotach bocznych
zaprojektowano o wartosci od R=10m - R=12m. WIlot boczny zaprojektowano o szerokosci 6,0m z
obustronnymi ciggami pieszymi.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+324 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0m do 7,0m. W centrum Bochni w miejscach
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gdzie wystepujg obustronne chodniki szerokos¢ jezdni dostosowana zostata do stanu
istniejgcego. , W miejscu istniejgcych przystankéw autobusowych zaprojektowano obustronne
zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki
zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos
wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci
2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Wyjatek
stanowi centrum Bochni, gdzie w zwigzku z gestg zabudowa, niskg predkoscig przejazdu w
godzinach szczytu oraz licznymi przejscmi dla pieszych nia zastosowano dodatkowych azyli
dla pieszych. W miejscu projektowanych chodnikow i zatok autobusowych zaprojektowano
kanalizacjie deszczowa. Na pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z
odprowadzeniem do odbiornikow. Istniejgce skrzyzowania ze wzgledu na brak miejsca na
rozbudowe zostaty jak w stanie istniejgcym.

Odcinek 090

W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane. Na wlocie potudniowym
zaprojektowano pas dla lewoskretu o szerokosci 3,0m. Na wlocie zachodnim zaprojektowano
wydzielone pasy dla relacji lewo i prawoskretnych Na wlocie tym zaprojektowano réwniez wyspe
trojkatng, ktéra dodatkowo stuzy jako azyl dla pieszych. Promienie wyokraglajgce na wilotach
bocznych zaprojektowano o wartosci od R=6m - R=12m. Wloty boczne zaprojektowano o szerokosci
od 5,0 do 6,0m z obustronnymi ciggami pieszymi.

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+228 skrzyzowanie drogi DW965 z ulica Bernardynskg zaprojektowano jako
skrzyzowanie skanalizowane z wydzielong relacjg lewoskretng w ulice Bernardynskg. Wzdtuz
ulicy Bernardynskiej zaprojektowano miejsca postojowe przy krawedzi jezdni oddzielone od
jezdni kraweznikiem.

-W km 0+410 skrzyzowanie drogi DW965 z ulicg Rynek zaprojektowano jako skrzyzowanie zykte
z wydzielong relacjg lewoskretng w ulice Rynek o szerokos$ci 3,0m. Pasy dla ruchu wprost
zaprojektowano o szerokosci 3,25m.

-W km 1+188 skrzyzowanie drogi DW965 z ulicg Gipsowg zaprojektowano jako skrzyzowanie
zwykte z wydzielong relacjg lewoskretng w ulice Gipsowg. Zaprojektowano promienie
wyokraglajgce o wartosci R=8,0m do R=12,0m

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkdw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 1+384 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. W centrum Bochni w miejscach
gdzie wystepujg obustronne chodniki szeroko$¢ jezdni dostosowana zostata do stanu
istniejgcego. , W miejscu istniejgcych przystankow autobusowych zaprojektowano obustronne
zatoki autobusowe wraz z przejSciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki
zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos
wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci
2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Wyjatek
stanowi centrum Bochni, gdzie w zwigzku z gestg zabudows, niskg predkoscig przejazdu w
godzinach szczytu oraz licznymi przejscmi dla pieszych nia zastosowano dodatkowych azyli
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dla pieszych. W miejscu projektowanych chodnikow i zatok autobusowych zaprojektowano
kanalizacjie deszczowa. Na pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z
odprowadzeniem do odbiornikow. Istniejgce skrzyzowania ze wzgledu na brak miejsca na
rozbudowe zostaty jak w stanie istniejgcym.

QOdcinek 100

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkdw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+334 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m.

QOdcinek 110

W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane. Na wlotach gtéwnych
zaprojektowano pasy dla lewoskretu o szerokosci 3,0m. W ciggu trasy gtéwnej zaprojektowano
obustronne zatoki autobusowe. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

Promienie wyokraglajgce na wlotach bocznych zaprojektowano o wartoéci od R=6m - R=10m.
WiIoty boczne zaprojektowano o szerokosci od 5,0 do 6,0m z obustronnymi ciggami pieszymi.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+414 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji wraz
Z poszerzeniem od 6,0 do 7,0m. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z
przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomow R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokoéci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano prawostronny chodnik o
szerokosci 2,0m.

QOdcinek 120

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000 — 2+759 na przedmiotowym zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z
przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomow R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szeroko$ci
3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 0+000 — 0+160 zaprojektowano chodnik prawostronny o szerokosci 1,5-2,0m. Chodnik
zlokowalizowano przy krawedzi jezdni.

-W km 0+482 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z ulicg Witosa. Na wlotach gtéwnych
zaprojektowano wyspy dzielgce. Na wlocie pétnocnym zaprojektowano pas dla lewoskretu o
szerokosci 3,0m. Zaprojektowano promienie wyokraglajgce o wartosci R=10m.

-W km 0+604 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z ulicg Strzeleckg. Na wlocie
potudniowym zaprojektowano wyspe dzielgcg oraz pas dla relacji lewoskretnej o szerokosci 3,0m.
Zaprojektowano promienie wyokraglajgce o wartosci R=10m i R=30m.

-W km 0+725 — 0+960 zaprojektowano prawostronny cigg pieszy o szerokosci 1,5-3,0m. Na koncu
ciggu zaprojektowano przejscie wyposazone w azyl.
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-W km 0+360 — 0+590 oraz w km 1+790 — 2+759 zaprojektowano lewostronny cigg pieszo-rowerowy
o szerokosci 3,0 do 3,5m. Cigg zaprojektowano przy krawedzi jezdni.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 2+759 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m. Wprowadzono wieksze promienie
tukéw poziomych. Przedtuzono istniejgce ciggi dla pieszych. Zastosowano normatywne
promienie wyokraglajgce na skrzyzowaniach i zjazdach.

QOdcinek 130

W punkcie referencyjnym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane. Na wlocie pothocnhym
zaprojektowano pas dla lewoskretu o szerokoséci 3,0m oraz wyspe dzielgcg. Promienie
wyokraglajace na wlotach bocznych zaprojektowano o wartosci od R=8m - R=15m. Wlot boczny
zaprojektowano o szerokosci 6,0m z obustronnymi ciggami pieszymi.

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
-W km 0+000 — 0+340 zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw powolnych na
podjezdzie pod Kopaliny.
-W km 2+320 — 2+460 zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte. Szerokosé miejsc
postojowych wynosi 2,5m. Za miejscami postojowymi zaprojektowano chodnik o szerokosci
2,0m.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 2+951 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0m do 7,0m. Wyjatek stanowi odcinek
przebiegajacy przez miasto Nowy Wisnicz, w ktérym zaprojektowano utrzymanie istniejgce;
szeroko$ci jezdni. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomoéw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosci
2,0m.

QOdcinek 140

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 4+880 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukgji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0m do 7,0m. Wyjatek stanowi odcinek
przebiegajacy przez miasto Nowy Wisnicz, w ktérym zaprojektowano utrzymanie istniejgcej
szerokos$ci jezdni. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przej$ciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szeroko$ci
2,0m.
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- W km 4+880 przebudowano skrzyzowanie. Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte. Na wlocie
potnocnym zaprojektowano pas dla relacji lewoskretnej o szerokosci 3,5 m. Promienie
wyokraglajgce zaprojektowano o wartosci R= 10,75 + 12 m.

Odcinek 150

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 2+140 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0 m. Wyjatek stanowi odcinek
przebiegajacy przez miasto Nowy Wisnicz, w ktérym zaprojektowano utrzymanie istniejgcej
szerokosci jezdni. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przej$ciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i diugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomow R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosci
2,0m.

QOdcinek 160

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+098 — 0+305 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0 m.

QOdcinek 170

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 1+265 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukgji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m.

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- w km 14265 — 2+543 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukciji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m,

- w punkcie referencyjnym przebudowano skrzyzowanie. Zaprojektowano skrzyzowanie
skanalizowane, z azylem dla pieszych na wlocie zachodnim. Na wlocie pétnocnym i potudniowym
zaprojektowano pas dla relacji lewoskretnej o szerokosci 3,5 m. Promienie wyokraglajace
zaprojektowano o wartosci R= 10 m.

Odcinek 180

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
-W km 0+280 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyle zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.
- W km 0+000 — 0+318 zaprojektowano obustronny cigg pieszy o szerokosci od 1,5 do 2,0 m,
-W km 0+890 — 1+041 na przedmiotowym zaprojektowano lewostronng zatoke autobusowa.
Zatoke zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos
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wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Zgodnie z postulatami gminy
zaprojektowano prawostronny chodnik przy jezdni o szerokosci 2,0m.
- W km 1+030 zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m.

Odcinek 190

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- W km 0+000 — 0+110 zaprojektowano prawostronng zatoke autobusowg wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokoéci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosci
2,0m.

- W km 0+000 przebudowano skrzyzowanie. Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane, z
azylem dla pieszych na wlocie zachodnim od ul. Lgkty Gérnej. Promienie wyokraglajace
zaprojektowano o wartosci R= 10,0 m.

-W km 0+970 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyle zaprojektowano
o szerokos$ci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

- W km 2+128 oraz w km 2+070 zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z przejSciem dla
pieszych w km 1+937. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokoéci 2,0m.

Qdcinek 200

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- W km 0+000 przebudowano skrzyzowanie. Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte. Na wlocie

potnocnym zaprojektowano pas dla relacji lewoskretnej o szerokosci wynoszacej 3,5 m.

Promienie wyokraglajgce zaprojektowano o wartosci R= 8,0 m.

-- W km 0+000-0+080 zgodnie z postulatem gminy wprowadzono jednostronny cigg pieszy o
szerokosci od 1,5 do 3,0 m.

- W km 0+032 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

QOdcinek 210

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- W km 0+000-0+400 zgodnie z postulatem gminy wprowadzono obustronny cigg pieszy o
szerokosci od 1,5 do 3,0 m.

- W km 0+000 — 0+400 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m.

- W km 0+000 przebudowano skrzyzowanie. Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane. Na
wlocie potudniowym zaprojektowano pas dla relacji lewoskretnej o szerokosci wynoszacej 3,0
m oraz przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m.
Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,0m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Promienie
wyokraglajgce zaprojektowano o wartosci R= 8,0 m.
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- W km 0+360 zaprojektowano lewostronng zatoke autobusowg. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i diugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- W km 1+950 oraz w km 2+030 zaprojektowano zatoki autobusowe. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i diugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- W km 2+980 zaprojektowano prawostronng zatoke autobusowa. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- W km 4+000 oraz w km 4+070 zaprojektowano zatoki autobusowe. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkdéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 4+400 — 6+630 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0m.

- W km 4+420 oraz w km 4+480 zaprojektowano zatoki autobusowe. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

Odcinek 220

- W km 0+000 skrzyzowanie drog DW 965 i P1612K zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte.
Na wlocie pothocnym zaprojektowano pas dla relacji lewoskretnej o szerokosci wynoszgcej
3,0 m. Promienie wyokraglajgce zaprojektowano 0 wartosci
R=8,0 + 10,0 m.

-W km 0+020 i w km 0+060, w km 0+470 i w km 0+550, w km 1+600 i w km 1+670,
zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych. Zatoki
zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos
wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomoéw R=30,0m.

- W km 0+000 — 2+164 zaprojektowano jednostronny cigg pieszo-rowerowy o szerokosci od 3,0
do 3,5 m.

- W km 0+514 przebudowano skrzyzowanie. Skrzyzowanie zaprojektowano jako skrzyzowanie
zwykte. Promienie wyokraglajgce zaprojektowano o wartosci R= 8,0 m.

- W km 1+855 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5 m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

- W km 2+146 zaprojektowano zatoke autobusowg zgodnie z postulatami gminy.

Odcinek 230

- W km 0+000 — 0+970 oraz w km 1+270 — 1+960 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano
przebudowe konstrukcji nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0 m.

- W km 0+370 i w km 0+460 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokoéci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikow przy jezdni o szerokosci
2,0m.
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- w km 1+820 i w km 1+890 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe. Zatoki
zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos
wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- W km 1+305 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5 m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 1+270 — 1+520 oraz w km 1+860 — 2+686 zaprojektowano jednostronny cigg pieszy o
szerokosci od 1,5 do 3,0 m.

- W km 1+520 — 1+790 zaprojektowano jednostronny cigg pieszo-rowerowy o szerokosci od 3,0
do 3,5 m.

QOdcinek 240

- W km 0+118 — 14770 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni od 6,0 do 7,0 m.

- W km 0+000 — 1+740 zaprojektowano jednostronny cigg pieszy o szerokosci od 1,5 do 3,0 m.

- W km 1+760 i w km 1+860 zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z przejSciem dla pieszych
wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomow R=30,0m. Azyl
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikow przy jezdni o szerokosci
2,0m.

- W km 1+045 — 1+620 zaprojektowano obustronny cigg pieszy o szerokosci od 1,5 do 3,0 m.

- W km 1+400 i w km 1+500 zaprojektowano zatoki autobusowe. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- Zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla wykonywania lewoskretéw w Limanowej od przejazdu
kolejowego do zatoki autobusowej (km 1+140-1+340).

Droge dowigzano do projektowanego ronda wg odrebnego opracowania.

4.5.2.Wariant Il (maksymalny)
Zaprojektowana trasa biegnie w $ladzie istniejgcym, a w miejscach gdzie nie zachowane sg
parametry dla predkosci projektowej 50 km/h (teren zabudowany) i 60 km/h (teren niezabudowany)
nastepuje wyjscie poza granice pasa drogowego i droga przebiega w nowym $ladzie. Zakres
przebudowy odcinka wynika z raportu o stanie nawierzchni i projektu konstrukcji nawierzchni oraz
dostosowania do parametrow technicznych. W wariancie maksymalnym uwzglednione sg wszystkie
postulaty gmin. Szczegdtowy opis wariantu i zakresu przedstawia zatgcznik do opisu technicznego w
formie tabelarycznej.
Modernizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 965 realizowany jest na catej dtugosci po istniejgcym
Sladzie, w obrebie istniejgcego pasa drogowego. Przewiduje sie poszerzenie istniejgcej granicy pasa
drogowego w miejscach zwigzanych z przebudowg skrzyzowan, budowg poszerzen jezdni, korektg
promieni fukéw drogowych poziomych, koniecznoscig wykonania skarp i przeciwskarp rowow
drogowych, zatok autobusowych i chodnikéw.
Odcinki modernizowane dla drogi wojewodzkiej nr 965 wykazano w zestawieniu zlokalizowanym
w tabeli 6.

Tabela 7. Odcinki modernizacji drogi wojewddzkiej DW965

Przyblizony kilometraz referencyjny modernizowanego odcinka Odlegtosc

Lp. drogi DW965 [km]
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poczatek koniec
1. Odc. 010 km 0+000 Odc. 030 0+130 5,80
2. Odc. 030 km 2+461 Odc. 040 km 0+820 0,92
3. Odc. 040 km 5+780 Odc. 170 km 1+265 18,35
4, Odc. 210 km 4+400 Odc. 240 km 1+770 8,82
Odcinek 010

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000,00 skrzyzowanie drog DW 965 i DW 964 zaprojektowano jako rondo o $rednicy
zewnetrznej Dz=30m. Szeroko$¢ wlotow przyjeto 3,5m, szerokos¢ wylotéw 4,0m. Na wlocie
przyjeto promien wyokraglajacy o wartosci R=12,0m, na wylocie przyjeto promien
wyokraglajacy o wartosci R=15,0m. Tarcze ronda zaprojektano o szerokosci 5,0m, szerokosé
pierscienia przyjeto rowng 1.5m. Wyspe zaprojektano o Srednicy zewnetrznej Dw=25,0m.

- W km 1+520,00 — 1+720 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokragglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 3+200 — 3+351 zaprojektowano lewostronng zatoke autobusowg wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoke zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokrgglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkdw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 3+351 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W miejscu istniejgcych przystankow
autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomoéw R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

Odcinek 020
Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000 — 0+040 =zaprojektowano prawostronne zatoke. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

-W km 2+140 — 2+318 zaprojektowano przebudowe skrzyzowania zwyktego na skrzyzowanie
skanalizowane z wydzielonym pasem dla lewoskretéw. Szeroko$¢ paséw ruchu na wprost
przyjeto 3,50m, pasy dla lewoskretéw przyjeto o szerokosci 3,0m. Zaprojektowano przejscie
dla pieszych wyposazone w azyl. Krawedzie skrzyzowania wyokrgglono promieniami o
wartosci R=8,0m.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 2+318 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W miejscu istniejgcych przystankow
autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejSciami dla pieszych
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wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanatly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

Odcinek 030
Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+000 — 0+135 zaprojektowano prawostrone zatoke autobusowg wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoke zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokragglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 0+740 — 14720 zaprojektowano lewostronny cigg pieszy prowadzgcy do szkoty, oddzielony
od jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci. Cigg pieszy zaprojektowano o szerokosci
2,0m. W miejscu istniejacych przystankéw zaprojektowano obustronne zatoki. wraz z
przejsciem dla pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
diugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomow R=30,0m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 2+540 zaprojektowano krzyzowanie drég DW 965 i P2096K zaprojektowano jako rondo o
srednicy zewnetrznej Dz=38m. Szerokos¢ wlotéw przyjeto 3,5m, szerokos¢ wylotéw 4,0m. Na
wlocie przyjeto promieh wyokraglajgcy o wartosci R=12,0m, na wylocie przyjeto promien
wyokraglajgcy o wartosci R=15,0m. Tarcze ronda zaprojektano o szerokosci 4,5m, szerokos¢
pierscienia przyjeto rowng 2,0m. Wyspe zaprojektano o $rednicy zewnetrznej Dw=25,0m.

Odcinek 040
Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- W km 0+000 — 4+570 na przedmiotowym zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z
przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomoéw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Zgodnie z postulatami gminy
zaprojektowano prawostronny chodnik przy jezdni o szerokosci 2,0m.

- W km 5+140,00 — 5+300 zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkdw podlegajacych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 5+780 — 6+674 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m, w miejscu istniejgcych przystankéw
autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20.Zaprojektowano przebudowe chodnikéw do szerokosci 2,0m. W
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miejscu projektowanych chodnikow i zatok autobusowych zaprojektowano kanalizacjie
deszczowg. Na pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem
do odbiornikow.

Odcinek 050

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- W km 0+000 zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte z pasem dla lewoskretow o szerokosci
3,0 na wlocie podporzadkowanym. W obrebie skrzyzowania zaprojektowano ciggi piesze o
szerokosci 2,0m.

-W km 0+155 — 14980 zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m. Ciag
zaprojektowano po prawej stronie jezdni wzdtuz ulicy Proszowickie;.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+160 — 2+003 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W Bochni w miejscach gdzie wystepujg
obustronne chodniki szerokos¢ jezdni dostosowana zostata do stanu istniejacego. W miejscu
istniejgcych przystankéw autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz
Z przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zaloméw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. W miejscu projektowanych chodnikéw i
zatok autobusowych zaprojektowano kanalizacjie deszczowg. Na pozostatym fragmencie
zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem do odbiornikdw.

QOdcinek 060

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+315 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W Bochni w miejscach gdzie wystepujg
obustronne chodniki szerokos¢ jezdni dostosowana zostata do stanu istniejgcego.

Odcinek 070

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+152 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W miejscu istniejgcych przystankow
autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. W miejscu projektowanych chodnikéw i zatok autobusowych
zaprojektowano kanalizacjie deszczows. Istniejgce skrzyzowania ze wzgledu na brak miejsca
na rozbudowe zostaty jak w stanie istniejgcym.

Odcinek 080
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Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+324 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W centrum Bochni w miejscach gdzie
wystepujg obustronne chodniki szeroko$¢ jezdni dostosowana zostata do stanu istniejgcego. ,
W miegjscu istniejgcych przystankow autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki
autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu
przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Wyjgtek stanowi centrum Bochni,
gdzie w zwigzku z gestg zabudowa, niskg predkoscig przejazdu w godzinach szczytu oraz
licznymi przejscmi dla pieszych nia zastosowano dodatkowych azyli dla pieszych. W miejscu
projektowanych chodnikéw i zatok autobusowych zaprojektowano kanalizacjie deszczowg. Na
pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem do odbiornikéw.
Istniejgce skrzyzowania ze wzgledu na brak miejsca na rozbudowe zostaty jak w stanie
istniejgcym.

QOdcinek 090

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

-W km 0+228 skrzyzowanie drogi DW965 z ulicg Bernardynskg zaprojektowano jako rondo o
srednicy zewnetrznej Dz=24m. Szerokos¢ wlotéw przyjeto 3,5m, szerokos$¢ wylotéw 4,0m. Na
wlocie przyjeto promien wyokraglajacy o wartoéci R=12,0m, na wylocie przyjeto promien
wyokraglajacy o wartosci R=15,0m. Tarcze ronda zaprojektano o szerokosci 4,5m, szerokosc¢
pierécienia przyjeto réwng 2,0m. Wyspe zaprojektano o $rednicy zewnetrznej Dw=10,0m.
Mata srednica ronda wynika z bardzo ograniczonych zasobow terenowych.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 1+384 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. W centrum Bochni w miejscach gdzie
wystepujg obustronne chodniki szeroko$¢ jezdni dostosowana zostata do stanu istniejgcego. ,
W miejscu istniejgcych przystankéw autobusowych zaprojektowano obustronne zatoki
autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu
przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Wyjgtek stanowi centrum Bochni,
gdzie w zwigzku z gestg zabudowa, niskg predkoscig przejazdu w godzinach szczytu oraz
licznymi przejscmi dla pieszych nia zastosowano dodatkowych azyli dla pieszych. W miejscu
projektowanych chodnikéw i zatok autobusowych zaprojektowano kanalizacjie deszczowg. Na
pozostatym fragmencie zaprojektowano przydrozne rowy z odprowadzeniem do odbiornikdw.
Istniejgce skrzyzowania ze wzgledu na brak miejsca na rozbudowe zostaty jak w stanie
istniejgcym.

Odcinek 100

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
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- W km 0+000 skrzyzowanie drogi DW965 (ul. Kazimierza Wielkiego i Wisnicka) z ulicg
Brodzinskiego zaprojektowano jako skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonymi pasami dla
lewoskretéw. Na wlotach zaprojektowano przejscia dla pieszych wyposazone w azyl. Wiot
skrzyzowania zaprojektowano o szerokosci 6,5m (3,5+3,0m dla lewoskretéw). Wyloty
zaprojektowano o szerokosci 4,5m. W obrebie skrzyzowania zaprojektowano obustronne ciggi
piesze o szerokosci 2,0m.

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+334 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m.

QOdcinek 110

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

-W km 0+000 — 0+414 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji wraz
z poszerzeniem do 7,0m. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami
dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci
20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw
R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m.
Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano prawostronny chodnik o szerokosci 2,0m.

Odcinek 120

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:

- W km 0+000 — 2+759 na przedmiotowym zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z
przejsciami dla pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomow R=30,0m. Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokoéci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20. Zgodnie z postulatami gminy
zaprojektowano prawostronny chodnik przy jezdni o szerokosci 2,0m. Zaprojektowano
dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw powolnych na podjezdzie pod Krzyzaki. Zaprojektowano
przebudowe istniejgcego chodnika o szerokosci 2,0m.

-W km 0+000 — 2+759 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. Wprowadzono wigksze promienie tukow
poziomych. Przedtuzono istniejgce ciggi dla pieszych. Zastosowano normatywne promienie
wyokraglajgce na skrzyzowaniach i zjazdach.

Odcinek 130

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
-W km 0+000 — 0+400 zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw powolnych na
podjezdzie pod Kopaliny.
-W km 0+000 zaprojektowano skrzyzowanie z drogg powiatowg P2080K jako skrzyzowanie
zwykte z wydzielonym pasem dla lewoskretow o szerokosci 3,5m.
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Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 2+951 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. Wyjatek stanowi odcinek przebiegajgcy
przez miasto Nowy Wisnicz, w ktérym zaprojektowano utrzymanie istniejgcej szerokosci
jezdni. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomow R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy

najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosci
2,0m.

QOdcinek 140

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 4+880 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. Wyjatek stanowi odcinek przebiegajgcy
przez miasto Nowy Wisnicz, w ktérym zaprojektowano utrzymanie istniejgcej szerokosci
jezdni. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zaloméw R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosci
2,0m.

- W km 4+440 — 4+880 zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw powolnych o
szerokosci 3,5m.

QOdcinek 150

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 2+140 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukgji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m. Wyjatek stanowi odcinek przebiegajgcy
przez miasto Nowy Wisnicz, w ktérym zaprojektowano utrzymanie istniejgcej szerokosci
jezdni. Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos
wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatomow R=30,0m. Azyle
zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy

najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikow przy jezdni o szerokosSci
2,0m.

Odcinek 160

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 0+438 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukc;ji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m.
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QOdcinek 170

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 1+265 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m.

QOdcinek 180

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
-W km 0+280 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyle zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.
-W km 0+890 — 1+041 na przedmiotowym zaprojektowano lewostronng zatoke autobusows.
Zatoke zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos
wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Zgodnie z postulatami gminy
zaprojektowano prawostronny chodnik przy jezdni o szerokosci 2,0m.

Odcinek 190

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
-W km 0+000 — 0+110 zaprojektowano prawostronng zatoke autobusowg wraz z przejsciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokoéci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosci
2,0m.

-W km 0+970 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl. Azyle zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

-W km 2+128 — 2+212 Zaprojektowano lewostronng zatoke autobusowg wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonego w azyl. Zatoke zaprojektowano o szerokoéci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikéw przy jezdni o szerokosSci
2,0m.

Odcinek 200
-Nie przewiduje sie zadnych modernizacji na przedmiotowym odcinku.
Odcinek 210

Na przedmiotowym odcinku na postulaty Gminy zaprojektowano:
-W km 0+000-0+390 zgodnie z postulatem gminy wprowadzono cigg pieszy.
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Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkow podlegajgcych modernizacji. Modernizacja

przedmiotowego odcinka polega na:

- W km 0+000 — 2+140 na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni wraz z poszerzeniem jezdni do 7,0m.

QOdcinek 220

-W km 0+000,00 skrzyzowanie drog DW 965 i P1612K zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykfe.
Promienie wyokraglajgce na wlotach przyjeto R=10,0m.

- W km 0+000-2+155 Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokoéci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikoéw przy jezdni o szerokoSci
2,0m.

-W km 1+600 — 2+080 skorygowano przebieg drogi przez zastosowanie normatywnych promieni
poziomych. Przy drodze zaprojektowano cigg dla pieszych o szerokosci 2,0m.

QOdcinek 230

-W km 0+000-0+970 Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejéciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokoéci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikow przy jezdni o szerokosci
2,0m.

Odcinek 240

-W km 0+000-1+771 Zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe wraz z przejsciami dla
pieszych wyposazonymi w azyl. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m.
Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
Azyle zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy
najazdowe przyjeto 1:20. Zaprojektowano przebudowe chodnikoéw przy jezdni o szerokoSci
2,0m. Zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla wykonywania lewoskretow w Limanowej od
przejazdu kolejowego do zatoki autobusowej (km 1+100-1+540)

4.6.Wariant Ill (minimalny)
Zaprojektowana trasa biegnie w $ladzie istniejgcym. Zakres przebudowy odcinka minimalnego wynika
Z raportu o stanie nawierzchni i projektu konstrukcji nawierzchni. Szczegétowy opis wariantu i zakresu
przedstawia zatgcznik do opisu technicznego w formie tabelarycznej.

5.PARAMETRY TECHNICZNE

Parametry techniczne

Trasa gtéwna
o klasa drogi G

o predkos¢ projektowa Vp=50 km/h (teren zabudowany), Vp=60 km/h (teren niezabudowany)
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e predkosc¢ miarodajna Vm=60-70 km/h (teren zabudowany), Vp=80 km/h (teren
niezabudowany)

e przekroj drogi 1x2 lub 1x3 (w miejscach wystepowania paséw dla pojazdéw wolnobieznych)

o szerokosc¢ jezdni 2x3,00 - 3,50m

e pochylenie skarp 1:1,5

¢ minimalna szeroko$¢ dna rowu trapezowego otwartego: 0,50 m,

e szerokos¢ poboczy utwardzonych min. 2x1,25m

e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

e kategoria ruchu KR 3

e szerokosc ciggu pieszego: 1,50 — 3,00m,

e szerokosc ciggu pieszo-rowerowego: 3,00-3,50m.

Ze wzgledu na trudne warunki terenowe i ograniczenia terenowe zastosowano ograniczenia
predkosci przed tukami poziomymi i pionowymi.

5.1.Zjazdy publiczne i indywidualne
Przewiduje sie remont i przebudowe istniejacych zjazdow indywidualnych i publicznych. W przypadku
zjazdow publicznych zastosowano wyokraglenia tukami kotowymi o promieniu 5,00m, natomiast na
zjazdach indywidualnych zastosowano wyokraglenia tukami kotowymi o promieniu 3,00m lub skosy
1:1, jezeli zjazd jest wykonany przez ciag pieszy. Szerokos¢ zjazdéw wynosi od 3,00m do 5,00m,
w zaleznosci od warunkéw lokalnych.

6.Elementy drogowe zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu

6.1.Stafa organizacja ruchu
W ramach koncepcji programowej opracowano koncepcje organizacji ruchu w ramach odrebnego
opracowania. Zakresem koncepcji organizacji ruchu objeto trase gtéwng i przebudowywane odcinki
istniejgcej sieci drég publicznych.

6.2.Bariery ochronne
Na projektowanym odcinku drogi zastosowano bariery ochronne stalowe. Zasady ustawiania barier
ochronnych przedstawiono na rysunkach przekrojow typowych, natomiast ich lokalizacja zostanie
przedstawiona w koncepcji organizacji ruchu.

7.0biekty inzynierskie

W ciggu projektowanej drogi wojewddzkiej wystepujg liczne przepusty i obiekty mostowe.

Spis obiektow i przepustéw wg opracowania branzy mostowej. TOM IV Czes¢ techniczna —
obiekty inzynierskie.

8.0dwodnienie drogi
8.1.Kanalizacja deszczowa
Dla przyjetych rozwigzan drogowo — konstrukcyjnych, uksztattowania i morfologii terenu oraz
lokalizacji odbiornikow zaprojektowano uktady odwodnienia dla poszczegolnych zlewni.
Wody opadowe z powierzchni modernizowanej drogi wojewodzkiej DW 965 odprowadzane
bedg czesciowo do rowodw (trawiastych oraz szczelnych), prowadzonych obustronnie wzdtuz jezdni,
czesciowo do ciggoéw kanalizacji deszczowej oraz do zbiornikéw infiltracyjnych.
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Rowy drogowe trawiaste i szczelne ujete zostaty z czesci drogowej opracowania.
Wody opadowe odprowadzane za pomocg rowow drogowych szczelnych lub trawiastych, bedag
nastepnie przejmowane w studniach wpadowych z osadnikiem i odprowadzane do odbiornika.

Zaprojektowano nastepujgce odcinki kanalizacji deszczowej:

Lp | yme | Odcinek | Kilomentraz Odbiornik powierchnia nateZenel sphyw
1 Kd1i 010 0+000 0+420 ciek w km 0+420 0.378 155 58.59
2 Kd2 010 0+430 0+470 ciek w km 0+420 0.036 155 5.58
3 Kd3 010 1+100 1+480 rz. Drwinka 0.342 155 53.01
4 Kd4 010 1+480 1+620 rz. Drwinka 0.126 155 19.53
5 Kd5 010 1+640 1+720 ciek w km 1+720 0.081 155 12.56
6 Kd6 010 1+720 2+050 ciek w km 1+720 0.297 155 46.04
7 Kd7 010 2+700 2+760 ciek w km 2+760 0.054 155 8.37
8 Kd8 010 2+760 2+900 ciek w km 2+760 0.126 155 19.53
9 Kd9 010 2+900 3+000 ciek w km 3+000 0.09 155 13.95

10 Kd10 010 3+000 3+200 ciek w km 3+000 0.18 155 27.9

11 Kd11l |010/020| 3+200 0+000 ciek w km 0+000 0.126 155 19.53

12 Kd12 020 0+000 0+180 ciek w km 0+000 0.162 155 25.11

13 Kd13 020 0+580 0+820 ciek w km 0+820 0.216 155 33.48

14 Kd14 020 0+820 1+000 ciek w km 0+820 0.162 155 25.11

15 Kd15 020 1+000 1+760 ciek w km 1+760 0.684 155 106

16 Kd16 |020/030| 1+760 1+080 ciek w km 1+760 1.458 155 226

17 Kd17 030 1+080 1+740 réw drogowy 0.594 155 92.07

18 Kd18 |030/040| 1+740 0+820 ciek w km 0+820 0.738 155 114.4

19 Kd19 040 0+820 1+620 ciek w km 0+820 1.494 155 231.6

20 Kd20 040 1+620 1+670 ciek w km 1+670 0.045 155 6.975

21 Kd21 040 1+670 1+760 ciek w km 1+670 0.081 155 12.56

22 Kd22 040 1+780 2+940 ciek w km 2+940 1.044 155 161.8

23 Kd23 040 2+940 2+980 ciek w km 2+980 0.036 155 5.58

24 Kd24 040 3+000 3+440 ciek w km 3+440 0.396 155 61.38

25 Kd25 040 3+440 3+490 ciek w km 3+490 0.045 155 6.975

26 Kd26 040 3+500 3+780 ciek w km 3+780 0.252 155 39.06

27 Kd27 040 3+800 3+860 ciek w km 3+860 0.054 155 8.37

28 Kd28 040 3+860 4+620 ciek w km 3+860 0.684 155 106

29 Kd29 040 6+120 6+220 istn. kanalizacja 0.09 155 13.95

30 Kd30 |040/050| 6+500 0+070 ciek w km 0+070 0.837 155 129.7

31 Kd31 050 0+100 0+260 ciek w km 0+070 0.144 155 22.32

32 Kd32 050 0+250 0+680 ciek w km 0+250 0.387 155 59.99

33 Kd33 050 0+720 1+100 ciek w km 1+100 0.342 155 53.01

34 Kd34 050 1+100 1+980 ciek w km 1+100 0.792 155 122.8

35 Kd35 06(/) éé)?O 0+280 0+080 istn. kanalizacja 0.234 155 36.27

36 Kd36 |080/090| 0+270 0+050 istn. kanalizacja 0.09 155 13.95

37 Kd37 090 0+140 0+260 istn. kanalizacja 0.108 155 16.74

38 Kd38 100 0+000 0+240 istn. kanalizacja 0.216 155 33.48

39 Kd39 100 0+270 0+320 rz. Babica 0.045 155 6.975
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40 Kd40 |110/120| 0+000 0+160 rz. Babica 0.504 155 78.12
41 Kd41 120 0+380 0+460 istn. kanalizacja 0.180 155 279
42 Kd42 120 0+610 1+060 réw drogowy 0.405 155 62.78
43 Kd43 120 1+800 2+100 ciek w km 2+100 0.27 155 41.85
44 Kd44 |120/130| 2+100 0+360 ciek w km 2+100 0.9 155 139.5
45 Kd45 130 0+480 0+660 réw drogowy 0.162 155 25.11
46 Kd46 130 0+700 0+800 istn. kanalizacja 0.09 155 13.95
47 Kd47 130 1+380 1+460 réw drogowy 0.072 155 11.16
48 Kd48 130 2+320 2+480 ciek w km 2+480 0.144 155 22.32
49 Kd49 130 2+500 2+940 istn. kanalizacja 0.396 155 61.38
50 Kd50 140 0+500 0+820 réw drogowy 0.288 155 44.64
51 Kd51 140 1+060 2+360 réw drogowy 1.17 155 181.4
52 Kd52 140 2+960 3+100 istn. kanalizacja 0.126 155 19.53
53 Kd53 140 3+560 4+270 réw drogowy 0.639 155 99.05
54 Kd54 | 140/150| 4+440 0+580 réw drogowy 0.918 155 142.3
55 Kd55 150 0+600 1+220 istn. kanalizacja 0.558 155 86.49
56 Kd56 170 0+520 0+600 réw drogowy 0.108 155 16.74
57 Kd57 |170/180| 2+460 0+020 Potok Sanecki 0.09 155 13.95
58 Kd58 180 0+020 0+220 Potok Sanecki 0.18 155 27.9
59 Kd59 180 0+240 0+320 istn. kanalizacja 0.072 155 11.16
60 Kd60 | 180/190| 0+900 0+100 istn. kanalizacja 0.216 155 33.48
61 Kd61 190 0+940 1+000 istn. kanalizacja 0.054 155 8.37
62 Kd62 | 190/200| 2+060 0+060 ciek w km 0+060 0.108 155 16.74
63 Kd63 [200/210| 0+600 0+140 ciek w km 0+140 0.144 155 22.32
64 Kd64 210 0+140 0+400 ciek w km 0+140 0.234 155 36.27
65 Kd65 210 1+920 2+040 istn. kanalizacja 0.108 155 16.74
66 Kd66 210 3+960 4+100 réw drogowy 0.072 155 11.16
67 Kd67 210 4+400 4+520 réw drogowy 0.108 155 16.74
68 Kd68 210 6+020 6+220 Potok Danielowski 0.18 155 27.9
69 Kd69 210 6+220 6+500 ciek w km 6+220 0.252 155 39.06
70 Kd70 |210/220| 6+540 0+080 ciek w km 0+100 0.126 155 19.53
71 Kd71 220 0+100 0+180 cierk w km 0+100 0.162 155 25.11
72 Kd72 220 0+200 0+320 ciek w km 0+180 0.108 155 16.74
73 Kd73 220 0+340 0+580 réw drogowy 0.216 155 33.48
74 Kd74 220 1+585 1+680 réw drogowy 0.0855 155 13.25
75 Kd75 220 1+740 2+150 ciek w km 2+150 0.369 155 57.2
76 Kd76 230 0+280 0+470 ciek w km 0+280 0.171 155 26.51
77 Kd77 230 1+270 1+320 ciek w km 1+270 0.045 155 6.975
+
78 | Kd77a | 230/240 | 1+860 | 0+120 (‘é'g';*;"wk,(r_‘; gosliﬁs) 0.846 155 1311
79 Kd78 240 0+120 0+440 (glc?l;i;vwk&ggsliﬁ% 0.288 155 44.64
80 Kd79 240 0+480 0+640 (glglg*;vwk&gggﬁe) 0.144 155 22.32
81 | Kdg0 | 240 0+640 | 0+860 (‘éf;;vwkﬂ,gggﬁ% 0.198 155 30.69
82 Kd81 240 0+920 1+350 ciek w km 1+350 0.387 155 59.99
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| 83 | Kd82 | 240 | 14370 | 1+630 istn. kanalizacja 0.324 155  |50.22]

Zaprojektowano wykonanie kanalizacji deszczowej z rur kanalizacyjnych grawitacyjnych PVC-
U klasy ,S” SDR34.
los¢ wod opadowych odprowadzanych do kanalizacji deszczowej obliczono na podstawie PN-S-
02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”.

Przyjeto nastepujgce zatozenia:

Kategoria drogi — G

Prawdopodobienstwo — p = 50%, c = 2 lata

Czas deszczu miarodajnego —t = 10 min

Jednostkowe natezenie deszczu dla obliczeh maksymalnego gmax = 155 I/s*ha
Jednostkowe natezenie deszczu dla obliczen nominalnego gnom = 15,00 I/s*ha

Miarodajny przeptyw wod deszczowych obliczono wedtug wzoru:
Q=¢- - y-q-F[dm3/s]

¢— wspotczynnik sptywu powierzchniowego [-],
W — wspotczynnik opdznienia [-],
g — natezenie miarodajne deszczu [dm3 /s - hal,

wspotczynniki sptywu:

- droga¢=0,90

- pobocze, chodnik¢=0,85
- tereny zielone=0,15

Przewody nalezy uktada¢ w obsypce piaskowej o tgcznej grubosci:

- 20 cm — podsypka o zageszczeniu Is nie mniejszym niz 0,95 wg normalnej proby Proctora
- $rednica rurociggu

- 30 cm — zasypka piaskowa o zageszczeniu Is=0,95 w zaleznosci od lokalizacji rurociggu.

8.2.Przykanaliki
Odprowadzenie wdd deszczowych ze studzienek sciekowych (wpustow deszczowych)
zaprojektowano przykanalikami. Do wykonania przykanalikow nalezy zastosowac rury kanalizacyjne z
PP SN8 o $rednicy Dn200.

8.3.Studnie kanalizacyjne
Na ciggach kanalizacji deszczowej przewiduje sie wykonanie studzienek kanalizacyjnych Dn1000 —
2000mm z prefabrykatéw (kregéw) betonowych lub zelbetowych, tgczonych na uszczelki z wlazem
zeliwnym typu ciezkiego w drogach i typu lekkiego w terenach zielonych, z osadzonymi fabrycznie
stopniami ztazowymi. Studzienki ustawia¢ na podbudowie piaskowej o grubosci 20cm, zageszczone;j
do stopnia 1s=0,95, stabilizowanej cementem. Studzienki obsypywac¢ piaskiem, warstwami o grubosci
max. 30cm, zageszczonymi mechanicznie.
Zageszczenie gruntu zasypowego analogiczne jak dla przewodow rurowych.

8.4.Wpusty deszczowe
Zaprojektowano wpusty deszczowej Dn500 z osadnikami o gtebokosci H=0,8m, z koszami, w ktérych
zatrzymywane bedg piasek i grubsze frakcje zawiesin.
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8.5.Zbiorniki retencyjne
Dla odcinkow drogi, gdzie przepustowos¢ odbiornikéw nie pozwala na bezposrednie odprowadzenie
wod zaprojektowano wykonanie zbiornikow infiltracyjnych.

8.6.Urzadzenia do podczyszczania wéd
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), wody opadowe i
roztopowe przed zrzutem do odbiornika nalezy podczyscic.
Wody opadowe przed odprowadzeniem zostang podczyszczone z zawiesiny ogoélnej na osadnikach

Zaprojektowano nastepujgce urzgdzenia podczyszczajgce:

Lp nr uktadu osadnik km nr odcinka Qmax
1 Kd1i Os1 0+420 010 58.59
2 Kd2 Os2 0+30 010 5.58
3 Kd3 Os3 1+480 010 53.01
4 Kd4 Os4 1+480 010 19.53
5 Kd5 Os5 1+720 010 12.555
6 Kd6 Os6 1+720 010 46.035
7 Kd7 Os7 2+760 010 8.37
8 Kd8 Os8 2+760 010 19.53
9 Kd9 Os9 3+000 010 13.95

10 Kd10 Os10 3+000 010 27.9

11 Kd1l Os11 0+000 020 19.53

12 Kd12 Os12 0+000 020 25.11

13 Kd13 Os13 0+820 020 33.48

14 Kd14 Os14 0+820 020 25.11

15 Kd15 0Os15 1+760 020 106.02

16 Kd16 Os16 1+760 020 225.99

17 Kd17 Os17 1+620 030 92.07

18 Kd18 Os18 0+820 040 114.39

19 Kd19 Os19 0+830 040 231.57

20 Kd20 0s20 1+660 040 6.975

21 Kd21 0s21 1+660 040 12.555

22 Kd22 0s22 2+940 040 161.82

23 Kd23 0s23 2+980 040 5.58

24 Kd24 0s24 3+490 040 61.38

25 Kd25 0s25 3+440 040 6.975

26 Kd26 0s26 3+780 040 39.06

27 Kd27 0s27 3+860 040 8.37

28 Kd28 0s28 3+870 040 106.02

29 Kd29 0s29 5+620 040 13.95

30 Kd30 0s30 0+070 050 129.735

31 Kd31 0Os31 0+120 050 22.32

32 Kd32 0s32 0+250 050 59.985

33 Kd33 0s33 1+100 050 53.01
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34 Kd34 Os34 1+120 050 122.76
35 Kd35 - - - 36.27
36 Kd36 - - - 13.95
37 Kd37 - - - 16.74
38 Kd38 - - - 33.48
39 Kd39 0s39 0+320 100 6.975
40 Kd40 0Os40 0+000 110 78.12
41 Kd41 - 27.9
42 Kd42 Os42 1+040 120 62.775
43 Kd43 Os43 2+100 120 41.85
44 Kd44 Os44 2+120 120 139.5
45 Kd45 Os45 0+660 130 25.11
46 Kd46 - - 130 13.95
47 Kd47 Os47 1+440 130 11.16
48 Kd48 Os48 2+480 130 22.32
49 Kd49 - - - 61.38
50 Kd50 0s50 0+500 140 44.64
51 Kd51 OsS51 1+060 140 181.35
52 Kd52 - - - 19.53
53 Kd53 Os53 3+560 140 99.045
54 Kd54 - - - 142.29
55 Kd55 - - - 86.49
56 Kd56 Os56 0+600 170 16.74
57 Kd57 0s57 0+020 180 13.95
58 Kd58 Os58 0+040 180 27.9
59 Kd59 - - - 11.16
60 Kde0 - - - 33.48
61 Kd61l - - - 8.37
62 Kd62 0s62 0+060 200 16.74
63 Kd63 Os63 0+140 210 22.32
64 Kd64 Os64 0+140 210 36.27
65 Kd65 - - - 16.74
66 Kd66 0Os66 4+100 210 11.16
67 Kde7 Os67 4+520 210 16.74
68 Kde8 Os68 5+970 210 27.9
69 Kd69 0s69 6+220 39.06
70 Kd70 Os70 0+080 220 19.53
71 Kd71 Os71 0+580 220 25.11
72 Kd72 Os72 0+180 220 16.74
73 Kd73 Os73 0+580 220 33.48
74 Kd74 Os74 1+680 220 13.2525
75 Kd75 Os75 2+150 220 57.195
76 Kd76 Os76 0+330 230 26.505
77 Kd77 Os77 1+270 230 6.975
78 Kd77a Os77a 0+120 240 131.13
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do odbiornikow, wylotami

79 Kd78 Os78 0+120 240 44.64
80 Kd79 Os79 0+620 240 22.32
81 Kd80 0s80 0+640 240 30.69
82 Kd81l Os81 1+320 240 59.985
83 Kd82 - - - 50.22

Wyloty

Zaprojektowano odprowadzenie wod z kanalizacji deszczowej

zlokalizowanymi w nastepujgcych kilometrazach:
Lp uk[‘ar s | wylot km | dcr:Lka Odbiornik
1 Kdl Wyll 0+420 010 ciek w km 0+420
2 Kd2 Wyl2 0+430 010 ciek w km 0+420
3 Kd3 Wyl3 1+480 010 rz. Drwinka
4 Kd4 Wyl4 1+480 010 rz. Drwinka
5 Kd5 Wyl5 1+720 010 ciek w km 1+720
6 Kd6 Wyl6 1+720 010 ciek w km 1+720
7 Kd7 Wyl7 2+760 010 ciek w km 2+760
8 Kd8 Wyl8 2+760 010 ciek w km 2+760
9 Kd9 Wyl9 3+000 010 ciek w km 3+000
10 Kd10 Wyl10 3+000 010 ciek w km 3+000
11 Kd11 Wyl11l 0+000 020 ciek w km 0+000
12 Kdi12 Wyl12 0+000 020 ciek w km 0+000
13 Kd13 Wyl13 0+820 020 ciek w km 0+820
14 Kdi4 Wyl14 0+820 020 ciek w km 0+820
15 Kd15 Wyl15 1+760 020 ciek w km 1+760
16 Kd16 Wyl16 1+760 020 ciek w km 1+760
17 Kd17 Wyl17 1+620 030 réw drogowy
18 Kd18 Wyl18 0+820 040 ciek w km 0+820
19 Kd19 Wyl19 0+830 040 ciek w km 0+820
20 Kd20 Wyl20 1+660 040 ciek w km 1+670
21 Kd21 Wyl21 1+660 040 ciek w km 1+670
22 Kd22 Wyl22 2+940 040 ciek w km 2+940
23 Kd23 Wyl23 2+980 040 ciek w km 2+980
24 Kd24 Wyl24 3+490 040 ciek w km 3+440
25 Kd25 Wyl25 3+440 040 ciek w km 3+490
26 Kd26 Wyl26 3+780 040 ciek w km 3+780
27 Kd27 Wyl27 3+860 040 ciek w km 3+860
28 Kd28 Wyl28 3+870 040 ciek w km 3+860
29 Kd29 Wyl29 5+620 040 istn. kanalizacja
30 Kd30 Wyl30 0+070 050 ciek w km 0+070
31 Kd31 Wyl31 0+120 050 ciek w km 0+070
32 Kd32 Wyl32 0+250 050 ciek w km 0+250
33 Kd33 WylI33 1+100 050 ciek w km 1+100
34 Kd34 Wyl34 1+120 050 ciek w km 1+100
35 Kd35 - - - istn. kanalizacja
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36 Kd36 - - - istn. kanalizacja
37 Kd37 - - - istn. kanalizacja
38 Kd38 - - - istn. kanalizacja
39 Kd39 Wyl39 0+320 100 rz. Babica

40 Kd40 Wyl40 0+000 110 rz. Babica

41 Kd41 - istn. kanalizacja
42 Kd42 Wyl42 1+040 120 réw drogowy
43 Kd43 Wyl43 2+100 120 ciek w km 2+100
44 Kd44 Wyl44 2+120 120 ciek w km 2+100
45 Kd45 Wyl45 0+660 130 réw drogowy
46 Kd46 - - 130 istn. kanalizacja
47 Kd47 Wyl47 1+440 130 réw drogowy
48 Kd48 Wyl48 2+480 130 ciek w km 2+480
49 Kd49 - - - istn. kanalizacja
50 Kd50 Wyl50 0+500 140 réw drogowy
51 Kd51 Wyl51 1+060 140 réw drogowy
52 Kd52 - - - istn. kanalizacja
53 Kd53 WylI53 3+560 140 réw drogowy
54 Kd54 - - - réw drogowy
55 Kd55 - - - istn. kanalizacja
56 Kd56 Wyl56 0+600 170 réw drogowy
57 Kd57 Wyl57 0+020 180 Potok Sanecki
58 Kd58 Wyl58 0+040 180 Potok Sanecki
59 Kd59 - - - istn. kanalizacja
60 Kd58 - - - istn. kanalizacja
61 Kd61l - - - istn. kanalizacja
62 Kd62 Wyl62 0+060 200 ciek w km 0+060
63 Kd63 Wyl63 0+140 210 ciek w km 0+140
64 Kd64 Wyl64 0+140 210 ciek w km 0+140
65 Kdé5 - - - istn. kanalizacja
66 Kd66 Wyl66 4+100 210 réw drogowy
67 Kd67 Wyl67 4+520 210 réw drogowy
68 Kd68 Wyl68 5+970 210 Potok Danielowski
69 Kd69 Wyl69 6+220 210 ciek w km 6+220
70 Kd70 Wyl70 0+080 220 ciek w km 0+100
71 Kd71 Wyl71 0+580 220 cierk w km 0+100
72 Kd72 Wyl72 0+180 220 ciek w km 0+180
73 Kd73 Wyl73 0+580 220 réw drogowy
74 Kd74 Wyl74 1+680 220 réw drogowy
75 Kd75 Wyl75 2+150 220 ciek w km 2+150
76 Kd76 Wyl76 0+330 230 ciek w km 0+280
77 Kd77 Wyl77 1+270 230 ciek w km 1+270
78 Kd77a | Wyl77a | 0+120 240 ciek w km 0+120 (doptyw tososiny)
79 Kd78 Wyl78 0+120 240 ciek w km 0+120 (doptyw tososiny)
80 Kd79 Wyl79 0+620 240 ciek w km 0+640 (doptyw tososiny)
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81 Kdgo Wyl80 0+640 240 ciek w km 0+640 (doptyw tososiny)
82 Kd81 Wylg1 1+350 240 ciek w km 1+350
83 Kd82 - - - istn. kanalizacja

Sprawdzenie przepustowosci rowoéw drogowych na wylotach z kanalizac;ji

Parametry projektowanego rowu:
-koryto o szerokoéci dna b = 0,50 m
-gtebokosc¢ koryta h = 1,00 m

-nachylenie skarp 1:1,5

L.

- min. spadek podtuzny dna i = 0,002

Qm=F'Vo
Vo= 1/ne R34
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F - pole powierzchni przekroju przeptywu

P - obwdd zwilzony

R =F/P promienh hydrauliczny przekroju koryta cieku

1/n = 25 wspodiczynnik szorstkosci dla koryta z zabudowg biologiczng

Lp.|te[m] | Bm] | F[m?2] | PIm] | Re[m] | Ro?® | vim/s] | Qm[m?/s]
1. 0,50 2,00 0,63 2,30 0,27 0,42 0,52 0,47
2. 1,00 3,50 1,75 4,10 0,42 0,56 0,72 0,63

ekm 1+580 odc.
ekm 0+040 odc.
ekm 0+130 odc.
ekm 5+620 odc.
ekm 1+040 odc.
ekm 0+380 odc.
ekm 0+660 odc.
ekm 0+960 odc.
ekm 1+440 odc.
ekm 0+500 odc.
ekm 1+060 odc.
ekm 3+260 odc.
ekm 3+560 odc.
ekm 4+860 odc.
ekm 2+220 odc.
ekm 0+600 odc.
ekm 4+080 odc.
ekm 4+460 odc.
ekm 0+080 odc.
ekm 0+580 odc.
ekm 1+680 odc.
ekm 2+150 odc.
ekm 0+420 odc.

010 Qmax = 0,039 [m¥/s]
020 Qmax = 0,029 [m¥/s]
030 Qmax = 0,040 [m¥/s]
030 Qmax = 0,013 [m?¥/s]
120 Qmax = 0,062 [m?/s]
130 Qmax = 0,013 [m¥/s]
130 Qmax = 0,025 [m¥/s]
130 Qmax = 0,036 [m?¥/s]
130 Qmax = 0,011 [m?¥/s]
140 Qmax = 0,044 [m?/s]
140 Qmax = 0,181 [m¥/s]
140 Qmax = 0,043 [m¥/s]
140 Qmax = 0,099 [m?¥/s]
150 Qmax = 0,080 [m?/s]
150 Qmax = 0,226 [m?/s]
170 Qmax = 0,016 [m¥%/s]
210 Qmax = 0,011 [m?¥/s]
210 Qmax = 0,008 [m?/s]
220 Qmax = 0,013 [m?¥/s]
220 Qmax = 0,070 [m?¥/s]
220 Qmax = 0,013 [m?¥/s]
220 Qmax = 0,004 [m?/s]
230 Qmax = 0,015 [m?¥/s]

Whniosek: Przepustowosé rowéw drogowych nawet na minimalnych spadkach jest wystarczajgca,

zeby przejgé miejscowe zrzuty z kanalizacji deszczowej.

9.INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIEZWIAZANA Z DROGA

9.1.Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego
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Istniejgce sieci zinwentaryzowano w oparciu o wywiady techniczne uzyskane
od wiascicieli uzbrojenia: miast, gmin, zakladéw gazowniczych, zakltadéw wodociggéw
i kanalizaciji, przedsiebiorstw komunalnych i wodociggowych.
Zebrane zostaty rowniez informacje o sieciach zaprojektowanych i planowanych przedsiewzieciach
inwestycyjnych.
Sieci sg w dobrym stanie technicznym.

9.2.Przebudowa sieci sanitarnych kolidujgcych z projektowana droga

Kolidujgce z projektowang drogg uzbrojenie ustalono na podstawie jego lokalizaciji

na planie sytuacyjnym potwierdzonej przez wtascicieli uzbrojenia.

Projektujac przezbrojenie terenu jako zasade przyjeto przebudowe odcinkéw sieci bezposrednio
kolidujgcych z projektowang drogg i obiektami.

Na obszarze modernizowanej drogi DW965 zgodnie z uzyskanymi od uzytkownikéw uzbrojenia,
wystepujg nastepujgce sieci:

istniejgce sieci wodociggowe,

istniejgce sieci kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i ttocznej oraz kanalizacji deszczowej,
grawitacyjnej,

istniejgce sieci gazowe,

Charakterystyke przebudowywanego uzbrojenia wraz z dtugoscig tras przebudéw zestawiono w
zatgczonych tabelach.

9.2.1.Przebudowa istniejgcej kanalizacji

Modernizowana droga DW965 krzyzuje sie z istniejgcymi kanatami.

Zgodnie z warunkami okreslonymi przez wtascicieli zaprojektowano przebudowe kanatow
w miejscach kolizji z projektowang drogg polegajgca na utozeniu nowych odcinkdw sieci i
wykonaniem zmiany kierunku za pomocg studni kanalizacyjnych z kregéw betonowych.

Kanalizacje grawitacyjng zaprojektowano z rur z PVC-U kielichoych typoszeregu ciezkiego oraz z rur

betonowych. Kanalizacje ttoczng zaprojektowano z rur PE.

Tab.1. Przebudowa kanalizacji kolidujgcej z modernizowang drogg

Lp | Nr przebudowy |Opis przekroczenia istniejacego
1 2 3

1 K1 Kanalizacja k

2 K2 Kanalizacja ks160
3 K3 Kanalizacja ks200
4 K4 Kanalizacja k250
5 K5 Kanalizacja k200
6 K6 Kanalizacja k250
7 K7 Kanalizacja k

8 K8 Kanalizacja ks250
9 K9 Kanalizacja ks200
10 K10 Kanalizacja k
11 K11 Kanalizacja k
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12 K12 Kanalizacja k

13 K20 Kanalizacja ks200
14 K21 Kanalizacja ks200PVC
15 K22 Kanalizacja kd200
16 K23 Kanalizacja ks160
17 K24 Kanalizacja ksPE90

Uwaga: przedstawione przebudowy rozpatrywaé wraz z planem sytuacyjnym.

9.3.Przebudowa istniejgcej sieci wodociggowej

Modernizowana droga DW966 krzyzuje sie z istniejgcymi sieciami wodociggowymi.

W miejscach kolizji przewidziano przebudowe sieci polegajgcg na wykonaniu nowych odcinkow
wodociggow z zabezpieczeniem przekroczen pod modernizowang drogg rurami ochronnymi z PE.
Przebudowe sieci zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi przez wtascicieli. Wykonanie
przebudow sieci wodociggowych przewidziano z rur z polietylenu PE 100 SDR 11 PN 10.

Rury PE wprowadzi¢ do rur ochronnych na ptozach z tworzywa.

Tab. 2. Przebudowa sieci wodociggowej kolidujgcej z modernizowang drogg

Lp |Nrprzebudowy| Opis przekroczenia istniejgcego
1 2 3

1 w1 Wodocigg wo160
2 w2 Wodocigg w32

3 W3 Wodocigg w110
4 w4 Wodocigg w

5 W5 Wodocigg w110PE
6 W6 Wodocigg w160PE
7 w7 Wodocigg w

8 w8 Wodocigg w

9 W9 Wodocigg w

10 W10 Wodocigg w

11 w11 Wodocigg w

12 w12 Wodocigg w
13 w13 Wodocigg w

14 w14 Wodocigg w

15 W15 Wodocigg w

16 W16 Wodocigg w

17 w17 Wodocigg w

18 w18 Wodocigg w

19 W19 Wodocigg w

20 W20 Wodocigg w450PCV
21 w21 Wodocigg w

22 w22 Wodocigg w

23 w23 Wodocigg wA-200
24 w24 Wodocigg w

25 W40 Wodocigg w

26 w41 Wodocigg w
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27 w42 Wodocigg w
28 W43 Wodocigg w
29 w44 Wodocigg w32
30 W45 Wodocigg w
31 W46 Wodocigg w
32 w47 Wodocigg w
33 w48 Wodocigg w
34 w49 Wodocigg w
35 W50 Wodocigg w
36 W51 Wodocigg w
37 W52 Wodocigg w110
38 W53 Wodocigg w
39 W54 Wodocigg w
40 W55 Wodocigg w110PE
41 W56 Wodocigg w
42 W57 Wodocigg w125PE
43 w58 Wodociag w40
44 w59 Wodocigg w32
45 W60 Wodocigg w
46 W61 Wodocigg wA40
47 W62 Wodocigg w
48 W63 Wodocigg wA40
49 we4 Wodocigg w32
50 W65 Wodocigg wPE32
51 W66 Wodocigg wPE32
52 W67 Wodocigg w32
53 W68 Wodocigg wA50
54 W69 Wodocigg w100
55 W70 Wodocigg wA32
56 w71 Wodocigg wA32
57 W72 Wodocigg w
58 W73 Wodocigg w250
59 W74 Wodocigg w
60 W75 Wodocigg wA
61 W76 Wodocigg wA80
62 w77 Wodocigg wA80

Uwaga: przedstawione przebudowy rozpatrywac¢ wraz z planem sytuacyjnym.

9.4.Przebudowa istniejgcych sieci gazowych

W miejscach kolizji z modernizowang drogg DW965 przewidziano przebudowe sieci gazowych
polegajgcg na wykonaniu nowych odcinkdw gazociggu z zabezpieczeniem przekroczen istniejgcych i
projektowanych drég stalowymi rurami ochronnymi.

Przebudowe sieci zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi przez wiasciciela sieci.

Tab. 3. Przebudowa sieci gazowej kolidujgcej z modernizowang drogg

Lp | Nr przebudowy |Opis przekroczenia istniejgcego
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1 2 3

1 Gl Gazociag gD75
2 G2 Gazociag g

3 G3 Gazociag g150
4 G4 Gazociag g

5 G5 Gazociag gD

6 G6 Gazociag g

7 G7 Gazociag g

8 G8 Gazociag g25
9 G9 Gazociag g
10 G10 Gazociag g
11 G11 Gazociag g
12 G12 Gazociag g
14 G14 Gazociag g
15 G15 Gazociag g
16 G16 Gazocigg gA500
17 G23 Gazociag g250PE
18 G35 Gazociag g63PE
19 G36 Gazocigg gA80
20 G37 Gazociag gA
21 G38 Gazociag g100
22 G39 Gazocigg gA50
23 G40 Gazociag gA
24 G41 Gazociag g300
25 G42 Gazociag gA
26 G43 Gazociag gA
27 G44 Gazociag g50
28 G45 Gazocigg gA80
29 G46 Gazociag gA-300
30 Ga7 Gazocigg gA
31 G48 Gazocigg gA-100
32 G49 Gazocigg gA-100
33 G50 Gazociag gA-80
34 G51 Gazocigg gA-65
35 G52 Gazociag gA-100
36 G53 Gazociag gA-100
37 G54 Gazociag g25
38 G55 Gazociag g25
39 G56 Gazociag g32
40 G57 Gazociag g63PE
41 G58 Gazociag g32
42 G59 Gazociag g65
43 G60 Gazociag g200
44 G61 Gazociag g25
45 G62 Gazocigg gPE63
46 G63 Gazocigg gPEQ0

Uwaga: przedstawione przebudowy rozpatrywa¢ wraz z planem sytuacyjnym.

9.5.0s8wietlenie trasy
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Dla przyjetych rozwigzan drogowo-geometrycznych zaprojektowano dodatkowe oswietlenie uliczne
zlokalizowane projektowanych ciggach pieszych, przejsciach dla pieszych oraz w miejscu
projektowanych przebudow skrzyzowan.

9.6.Przebudowa i budowa urzadzen elektoenergetycznych
Przebudowywane linie kablowe SN w miejscach modernizowanych pod katem geometrii skrzyzowan
z projektowanymi drogami nalezy prowadzi¢ w rurach ochronnych typu DVK160 w kolorze
czerwonym. W miejscach kolizji projektowanych linii kablowych SN z istniejgcymi uktadami
drogowymi, kable pod drogami, nalezy prowadzi¢ za pomocg przewiertow sterowanych rurami typu
SRS160 w kolorze czerwonym.

9.7.Przebudowa linii teletechnicznych
o Brak.

10.WYBURZENIA

W wariancie preferowanym nie przewidziano obiektéw do wyburzenia.

11.0CHRONA PZRECIWPOZAROWA

Na terenie objetym opracowaniem spetniono warunki ochrony przeciwpozarowe;j

w zakresie sieci hydrantowej, zapewnienia prawidtowej ochrony sieci

oraz dojazdow strazy pozarnych, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, (dz. u. Z dnia 14 maja 1999 r.); dziat VI warunki techniczne dotyczace
bezpieczenstwa z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia -

§ 155 i dalej.

12.ZGODNOSC PRZEDSTAWINYCH ROZWIAZAN Z WARUNKAMI
TECHNICZNYMI.

Wszytkie rozwigzania projektowe zostaty opracowanie zgodnie z obowigzujgcymi warunkami
technicznymi za wyjatkiem:

e tukdéw poziomych w rejonie zabudowan

e wyokraglen na skrzyzowaniach w rejonie budynkéw i obiektéw architektonicznych

e pochylen podiuznych wynikajgcych z uksztattowania terenu

W kolejnych bardziej szczegdtowych fazach opracowania nalezy rozwigzania w wyzej wymienionych
przypadkach uszczegdtowi¢ oraz ponownie przeanalizowaé pod katem zgodnosci z warunkami
technicznymi.

13. WNIOSKI KONCOWE

Koncepcja programowa zostata opracowana z uwzglednieniem rozwigzan wariantowych w zakresie:
geometrii projektowanych skrzyzowan,

zapotrzebowania na budowe dodatkowych ciggéw komunikacji pieszo-rowerowej,

sposobu modernizacji konstrukcji nawierzchni,
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poprawy systemu odwodnienia jezdni i przebudowy sieci uzbrojenia kolidujgcych z modernizowanym
uktadem drogowym,

przebiegu niwelety w aspekcie mozliwosci skomunikowania terenéw przylegtych,

budowy oswietlenia,

analizy wnioskéw gmin, miast przez tereny ktérych przebiega modernizowana DW957.

Rozwigzania projektowe zawarte w koncepcji programowej zostaty poddane analizie celem wybrania
wariantu preferowanego do dalszych prac projektowych.

Zestawione warianty roznig nie tylko aspekty techniczne (jakie zestawiono powyzej) majace
bezposredni wptyw na:

- bezpieczenstwo ruchu,

- rozpoznawalnos¢ trasy przez kierujgcych,

- czy tez komfort podrézowania.

W trakcie wariantowania zwrécono rowniez uwage na potrzebe spoteczng i potrzebe zajetosci
przylegtych terenéw co w szczegolnych przypadkach wigza¢ sie mogto z:

- koniecznoscig wykonania wyburzen,

- zajeciem dziatek prywatnych,

- wejsciem na tereny zamkniete (PKP, RZGW).

Majgc tym samym na uwadze stosunkowo krotkie terminy wykorzystania unijnych srodkéw, zawitosé
procedur i czas ich pozyskania zdecydowano jako miarodajny zakwalifikowa¢ do dalszych prac
projektowych Wariant 1.

Szczegotowy opis wariantéw i ich zakres przedstawia zatgcznik do opisu technicznego w formie
tabelarycznej.

14.0PINIE, STANOWISKA, UZGODNIENIA, POZWOLENIA | WARUNKI
Wykaz i kopie stanowisk, uzgodnien, opinii, warunkéw i innych pism uzyskanych w trakcie
wykonywania opracowania zostaty zawarte w odrebnym opracowaniu: Warunki techniczne,
dokumenty i uzgodnienie.
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ZAY ACZNIK — ZESTAWIENIE TABELARYCZNE
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